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RISKBEDOMNING TRANSPORTER AV FARLIGT GODS

Riskpaverkan for befintlig bebyggelse vid utbyggnad av Gorvalnverket.

1 Inledning

Denna riskbedémning tas fram i samband med planeringen av utbyggnad och utékad produktion for
Norrvattens vattenproduktionsanlaggning Gorvalnverket belaget i Jarfalla kommun.

1.1. Bakgrund

Utifran rapporten "Undersokning om betydande miljépaverkan och férslag till avgransning av MKB
Detaljplan for Norrvattens framtida vattenproduktionsanlaggning i Jarfalla kommun” framgar att det for
MKB foreslas utredning avseende risker kopplade till transporter av farligt gods. Rapporten pekar pa att
en utbyggnad av vattenproduktionsanlaggningen leder till att antalet farligt gods-transporter okar till
verksamheten. En 6kning av farligt gods-transporter och nérheten till befintliga bostéder invid
transportlederna medfér en 6kad risk som kan vara betydande.

1.2.  Syfte och mal

Riskbedémningen upprattas som ett underlag for fattande av beslut om lampligheten med planerad
utdkning med avseende pa de transporter av farligt gods-transport som anlaggningen ger upphov till.

Malet med riskbedomningen ar att utreda lampligheten med befintlig markanvandning utifran
riskpaverkan och jamféra nulage- och utbyggnadsalternativet. | detta ingar att efter behov ge forslag pa
atgarder.

1.3.  Avgransningar

I riskbedomningen belyses risker forknippade med transporter av farligt gods pa Viksjoleden,
Hummelmoravagen och Vattenverksvagen vilka alla utgér sekundara farligt gods-leder. Beaktade risker
ar plotsligt intréffade skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for tredje man, d.v.s. risker
dar personers liv och halsa paverkas. Bedomningen beaktar inte paverkan pa egendom, miljo eller
arbetsmiljo, personskador som foljd av pakorning eller kollision eller langvarig exponering av buller,
luftféroreningar samt elsékerhet.

Resultatet av riskbedémningen galler under angivna forutsattningar. Vid férandring av férutsattningarna
behdéver riskbedémningen uppdateras.

WSP Brand & Risk

602 33 Norrkoping

Besok: Sodra grytsgatan 7

T: +46 10 7225000

WSP Sverige AB

Org. nr: 556057-4880

Styrelsens sate: Stockholm

wsp.com 1(13)



UPPDRAGSNUMMER DATUM

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
NVFP Mark fas 3 - Risk Joakim Ourti

10327502 2022-03-02

1.4. Styrande dokument

| detta avsnitt redogors for de dokument som huvudsakligen varit styrande i framtagandet och
utformningen av riskbeddémningen.

Vid prévning enligt miljobalken ska hansyn tas till de féljdverksamheter som kan antas behdvas for att
verksamheten ska kunna bedrivas (16 kap. 7 § MB) pa ett andamalsenligt satt. Foljdverksamheten for
andringstillstandet bedoms bl.a. utgéras av tillkommande farligt godstransporter pa vagar som leder till
Gorvélnverket.

| avsaknaden av riktlinjer for riskbedomning enligt miljobedomningsprocessen tas utgangspunkt i
lansstyrelsens riktlinjer for riskhantering i detaljplanprocessen, se kapitel 1.4.1 nedan.

1.41  Riktlinjer

Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms samt Vastra Gotalands lan gemensamma dokument Riskhantering i
detaljplaneprocessen [1] anger att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvandning inom 150 meter
fran en transportled for farligt gods. | Figur 1 illustreras lamplig markanvandning i anslutning till transportleder
for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgorande for
markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan darmed tillhdra olika zoner.

A
v

Riskhanteringsavstind 150 m

ZonA ZonB ZonC

L -odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-wafik K -kontor D - vard

M - friluftsomrade U - lager H - Gwrig handel

[t.ex. motionsspar) N-friluftsomrade (t.ex. camping] R - kultur

P - parkering (&vrig parkering) 5—shola
E - tekniska anl3ganingar K - hotell och konferens
H - sillanképshandel ¥ - idrotts- och sportanl3ggningar
f —idrotts- och sportaniganingar {arena eller motsvarande)

{utan betydande dskadarplatser)
Figur 1, Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand. Zonerna representerar majlig markanvandning i forhallande till transportled for

farligt god - vag och jarnvag. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet &r avgérande for
markanvandningens placering. En och samma markanvéandning kan darigenom tillhéra olika zoner. [1]

1.5. Samrad

Inget samrad har genomférts i detta skede av processen.

1.6. Underlagsmaterial

Arbetet baseras pa foljande:

o NFVP Rapport — Norrvattens framtida vattenproduktion, processdimensionering, 2021-09-24
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e Erhallen information via e-post fran Norrvatten, Andreas Kreibom, avseende transporter av farligt gods
till anlaggningen, 2021-10-26

e Erhallen information via e-post fran OKQ8 Kundservice avseende befintliga transporter av drivmedel till
bensinstation i omradet, 2021-11-10

e Detaljplansunderlag for Ananasvégen, del av Viksj6 9:1 [2]

e Detaljplansunderlag for djursjukhus vid Kassavagen, del av Veddesta 2:1 [3]

e Riskutredning for Veddesta 2:1, Tyrens med datering 2020-05-29 [4]

e Fordjupad riskanalys for Veddesta 2.93-2.95, Brandskyddslaget med datering 2020-12-21 [5]

1.7. Internkontroll

Rapporten ar utford av Joakim Ourti (Brandingenjor/Civilingenjor riskhantering) med Goran Nygren
(Brandingenjor/Civilingenjor riskhantering) som uppdragsansvarig. | enlighet med WSP:s miljo- och
kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001, omfattas denna handling av krav pa internkontroll. Detta
innebar bland annat att en fran projektet fristdende person granskar forutsattningar och resultat i rapporten.
Ansvarig for denna granskning har varit Fredrik Larsson (Brandingenjor/Civilingenjor riskhantering).

2 Beskrivningar

| detta kapitel ges forst en dversiktlig beskrivning av den berdrda omgivningen med syfte att Overskadligt
redovisa de forutsattningar och konfliktpunkter som utgdr grund for bedémningen.

2.1. Omgivning

Gorvalnverket ar belaget pa Lovholmen i Jarfalla kommun. Transport av farligt gods till anlaggningen gér fran

trafikplats Veddesta pa E18 via Viksjoleden, Hummelmoravagen och Vattenverksvagen®. Intill Viksjoleden och
Hummelmoravagen finns bebyggelse i form av bostader, skola, industrier och detaljhandel. Vattenverksvagen
saknar intilliggande bebyggelse och gar genom ett naturreservat med blandskog.

1 Erhéllen information fran enhetschef pa kommunalféroundet Norrvatten Andreas Kreibom
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Figur 2. Gorvalnverket markerad med gron cirkel till vanster och de tre vdgarna som anvands till transport av farligt gods ar farg- och
siffermarkerade. 1 (r6d markering) Viksjoleden, 2 (gul markering) Hummelmoravagen, 3 (bla markering) Vattenverksvagen. Bild fran
Lantméteriet.

De berdrda vagarna utgor alla sekundara farligt gods-leder enligt nationella vagdatabasen och befintliga
forutsattningar for Viksjoleden och Hummelmoravagen anses sarskilt viktiga med hansyn till bebyggelse i
narheten av leden.

Viksjoleden

Viksjoleden gér att na fran tva trafikplatser tillhérande E18, den norra trafikplats Jakobsberg och den sddra
trafikplats Veddesta. Enligt verksamheten? gar farligt gods framst via trafikplats Veddesta och vidare till
Viksjoleden. | det fall denna del av Viksjbleden gj ar tillganglig ar &ven den 6vre delen av Viksjéleden
klassificerad som sekundar farligt gods-led och kan anvandas. Viksjoleden passerar bostadsomraden, skolor,
detaljhandel och grénomraden. Avstand mellan vagkant och bostader uppgar, enligt lantmateriets karttjanst, till
som minst ca 25 meter. Bostader bestar av blandad bebyggelse i form av flerbostadshus, villor och radhus.
Hastighetsbegransning ar generellt 60 km/timmen.

Hummelmoravégen

Den berérda delen av Hummelmoravéagen &r ca 1 km lang, innehar hastighetsbegransning pa 50 km/timmen
och omges av bostadshus i form av radhus och flerbostadshus (2-3 vaningar), avstand mellan vagkant och
bebyggelse uppgar till som minst ca 25 meter. Enligt statistik frdn SCB innehar Jarfalla kommun en
befolkningstathet pa ca 1500 personer/km?.

2 Erhallen information fran enhetschef pa kommunalférbundet Norrvatten Andreas Kreibom
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2.2. Nulagesalternativ

| dagslaget finns ett flertal bensinstationer i omradet vilket innebar att drivmedel (ADR-S Klass 3, se vidare
kapitel 3) regelbundet transporteras pa delar av Viksjoleden.

Natufreservat

y R |
W Marhagen
= -
Skaftingeholmeg . /
~ Baset ' -
' 4 P Rasten
smébdtgh 2 -ty
~ i =M Viksjé
. Sandudden
en
ol :
Hummelmora”
=

" «&  Sandvik

Figur 3. Tre bensinstationer (A-Circle K, B-OKQ8, C-INGO) &r placerade sa att farligt gods leveranser i form av drivmedel i nulaget
transporteras pa delar av viksjoleden.

Leverans av drivmedel sker till OKQ8 ca 6 ganger per manad?. Med hansyn till antal pumpar och
bensinstationerna lage gors uppskattningen att Circle K far leveranser 6 ganger per manad och att INGO far
leveranser 3 ganger per manad. Antalet transporter med farligt gods till bensinstationer blir da ca 180 per ar
eller ca 0,5 per dag.

Utover farligt gods-leveranser till dessa tre drivmedelstationer finns &ven en del tillstandspliktiga industrier i
omradet varav den storsta tillverkar mekaniska och elektriska mikrosystem i form av kiselchip. Av
verksamhetens miljétillstand framgar inte hur manga transporter av farligt gods som gar till anlaggningen men
WSP bedomer att antalet uppgar till ca 1 leverans per dag i enlighet med bedémningar i tva tidigare utférda
riskutredningar [4] [5]. D& verksamhetens vanligaste I6sningsmedel ar aceton och propanol (vilka bada tillhor
ADR-S klass 3) beddms denna transport utgéras av ett amne i ADR-S klass 3 kategorin, se vidare kapitel 3.

Andra verksamheter i omrédet som kan ténkas transportera farligt gods pa de berérda vagarna &r Atta.45
tryckeri, Corem Science fastighet AB, II-VI Jarfalla AB samt Medley Jarfallabadet. For att ta hojd for farligt gods
leveranser till dessa andra verksamheter i omradet antas det ytterligare 1 leverans per dag.

Farligt gods transporter till Gorvalnverket ar i sammanhanget valdigt fa och beskrivs vidare i kapitel 3.1

Sammanfattningsvis bedoms saledes att det i dagslaget kor 2,5 fordon med farligt gods pa viksjoleden
dagligen. 2,5 fordon per dygn innebar ca 912 fordon per ar vilket ar antalet som kommer att anvandas for att
gora en beddmning/jamforelse med hur en framtida 6kning av antalet transporter till Gorvalnverket kan komma
att paverka risknivan for narliggande bebyggelse.

3 Information via e-post fran OKQ8 kundservice.
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3 Riskidentifiering

| detta kapitel redovisas riskidentifieringen.

3.1. Farligt gods-transporter

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for farliga @amnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan
skada manniskor, miljo och egendom om det inte hanteras rétt under transport. Transport av farligt gods
omfattas av regelsamlingar [6] som tagits fram i internationell samverkan. Farligt gods pa vég delas in i nio olika
klasser enligt ADR-S-systemet dar kategorisering baseras p& den dominerande risken som finns med att
transportera ett visst &mne eller produkt. | tabell nedan redovisas klassindelningen av farligt gods och en
beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppsta vid olycka.

Tabell 1. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning.

ADR-S Kategori Beskrivning Konsekvenser

Klass 1 Explosiva amnen  Sprangamnen, tdndmedel, Orsakar tryckpaverkan, brannskador och
och foremal ammunition, etc. Maximal tilliten  splitter. Stor mangd massexplosiva

mangd explosiva &mnen padvdg  amnen ger skadeomrade med 200 m

ar 16 ton [6]. radie (orsakat av tryckvag). Personer kan
omkomma bade inomhus och utomhus.
Ovriga explosiva amnen och mindre
mangder massexplosiva &mnen ger
enbart lokala konsekvensomraden.
Splitter och annat kan vid stora
explosioner orsaka skador p& uppemot
700 m [7] .

Klass 2 Gaser Inerta gaser (kvave, argon etc.) Forgiftning, brannskador och i vissa fall
oxiderande gaser (syre, 0zon, tryckpaverkan till foljd av giftigt gasmoln,
etc.), brandfarliga gaser jetflamma, gasmolnsexplosion eller
(acetylen, gasol etc.) och giftiga ~ BLEVE. Konsekvensomraden éver 100-
gaser (klor, svaveldioxid etc.). tals m. Omkomna bade inomhus och

utomhus.

Klass 3 Brandfarliga Bensin och diesel (majoriteten Brannskador och rokskador till foljd av
vatskor av klass 3) transporteras i tankar  p6lbrand, varmestralning eller giftig rok.

som rymmer maximalt 50 ton. Konsekvensomraden for brannskador
utbreder sig vanligtvis inte mer &n
omkring 30 m fran en pol. Rk kan
spridas over betydligt storre omrade.
Bildandet av vatskepdl beror pa
vagutformning, underlagsmaterial och
diken etc.

Klass 4 Brandfarliga fasta  Kiseljarn (metallpulver), karbid Brand, stralning och giftig rok.
amnen och vit fosfor. Konsekvenserna vanligtvis begréansade till

naromradet kring olyckan.

Klass 5 Oxiderande Natriumklorat, vateperoxider och  Tryckpaverkan och brannskador.
amnen, kaliumklorat. Sjalvantédndning, explosionsartat
organiska brandférlopp om véateperoxidlésningar
peroxider med koncentrationer > 60 % eller

organiska peroxider som kommer i
kontakt med brannbart organiskt material.
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Konsekvensomraden for tryckvagor
uppemot 120 m.

Klass 6 Giftiga amnen, Arsenik-, bly- och kvicksilversalter,  Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
smittforande bekdmpningsmedel, etc. begrénsade till kontakt med sjalva
amnen olycksfordonet eller dess omedelbara
narhet.
Klass 7 Radioaktiva @mnen  Medicinska preparat. Vanligtvis Utslapp radioaktivt &mne, kroniska effekter,
sma mangder. mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.
Klass 8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra,  Utslapp av fratande d&mne. Dodliga
natrium- och kaliumhydroxid (lut). konsekvenser begransade till nAromradet
Transporteras vanligtvis som [8]. Personskador kan uppkomma pa langre
bulkvara. avstand.
Klass 9 Ovriga farliga Gddningséamnen, asbest, Utslapp. Konsekvenserna vanligtvis
amnen och foremal  magnetiska material etc. begrénsade till kontakt med sjalva
olycksfordonet eller dess omedelbara
narhet.

| dagslaget gar foljande kemikalier till Gorvalnaverket som farligt gods pa de berdrda lederna®.

e Natriumhypoklorit, ca 12 transporter/ar
e Natriumhydroxid 50%, ca 4 transporter/ar
e Diesel, 1 transport/ar

Prognosen for mangden farligt gods till Gorvalnaverket pA samma leder ar 2050 &r foljande®:

e Natriumhypoklorit, ca 18 transporter/ar
¢ Natriumhydroxid 50%, ca 10 transporter/ar
e Diesel, 3 transporter/ar

Natriumhypoklorit och natriumhydroxid tillhér ADR-S klass 8 och diesel tillhér ADR-S klass 3.

| kapitel 2.2 beskrevs en uppskattning av nulagesalternativet avseende annan farligt gods transport pa
viksjoleden (912 transporter/ar med drivmedel vilket tillhér ADR-S klass 3). Antal transporter som tillkommer i
samband med utbyggnaden av Gorvalnverket ar litet i jamforelse med det redan befintliga antalet farligt gods
transporter som kors pa de berdrda vagarna. Det ska aven tillaggas att farligt gods transporter till
Gorvalnaverket framst utgors av ADR-S klass 8 vilket &r amnen som ar, sett ur ett riskperspektiv, mer
fordelaktiga &n amnen i ADR-S klass 3 med hansyn till att konsekvensomradet ar mindre. Se vidare kapitel 4 for
riskuppskattning och riskvardering.

4 Riskuppskattning och riskvardering

| detta kapitel redovisas individrisknivan och samhallsrisknivan for bebyggelsen kring Viksjoleden med
avseende pé olyckor i samband med farligt gods-transport. | uppdragets omfattning ingar att jamfora risken
mellan nuldgesalternativet och utbyggnadsalternativet.

| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvagagangssétt eller vilka kriterier som ska tillampas vid
riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det Norske Veritas forslag pa
kriterier for individ- och samhallsrisk [6].

45 Erhallen information fran enhetsschef pd kommunalforbundet Norrvatten Andreas Kreibom
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Risker kan kategoriskt delas upp i;
e oacceptabla
e acceptabla med atgarder och

e acceptabla

Risker som klassificeras som oacceptabla varderas som oacceptabelt hdga och tolereras ej. Dessa risker kan
vara mojliga att reducera genom att atgarder vidtas.

De risker som beddms vara acceptabla med atgarder behandlas enligt ALARP-principen (As Low As
Reasonably Practicable). Risker som ligger i den tvre delen, néara gréansen fér oacceptabla risker, accepteras
endast om nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det ar praktiskt omgjligt att vidta riskreducerande
atgarder. | den nedre delen av omradet bor inte lika harda krav stéllas pa riskreduktion, men majliga atgarder till
riskreduktion ska beaktas. Ett kvantitativt matt pa vad som &r rimliga atgarder kan erhallas genom kostnads-
nyttoanalys.

De risker som kategoriseras som laga kan varderas som acceptabla. Dock ska mdjligheter for ytterligare
riskreduktion undersokas dar atgarder, som med hansyn till kostnad kan anses rimliga att genomfora, ska
genomfdras.

| Tabell 2Tabell 2. Férslag till kriterier fér vardering av individ och samhélisrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <10-7 10-7 till 10-5 > 10-5
Sambhéllsrisk* <10-6 10-6 till 10-4 >10-4

*Kriterierna avser en lutning k = -1 for den logaritmiska skalan pa x-axeln.

redogors for DNV:s uppstallda kriterier for vardering av individ- och samhallsrisk enligt ovan namnd
kategorisering. Kriterier aterfinns i riskvarderingen for bedémning av huruvida risknivan ar acceptabel eller ej.
Granserna markeras med streckade linjer i Figur 3.

Tabell 2. Forslag till kriterier for vardering av individ och samhéllsrisk enligt DNV.

Riskmatt Acceptabel risk ALARP Oacceptabel risk
Individrisk <107 107 till 10°° >10°
Sambhallsrisk* <106 10 till 10 >10%

*Kriterierna avser en lutning k = -1 for den logaritmiska skalan pa x-axeln.
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Figur 4. Foreslagna kriterier pd individrisk samt samhallsrisk enligt DNV [5].

Som jamforelse illustreras i Figur 5 ett antal olycksrisker i samhéllet

Allméanna olycksrisker Frekvenser
1/1 000 &r
(109)
Naturlig dédlighet 1110 000 &
Byggarbetsplatsolycka (10 ar
Trafikolycka
Drunkning N
1/100 000 ar
Bostadsbrand (10%)
>
. —
Tagolycka i 08%2)00 o :36
U
Flygolycka
1/10 000 000 &r

Traffad av blixten (107

Traffad av
stértande plan

1/100 000 000 ar
(10%)

Figur 5. Storleksordning pa allméanna olycksrisker i forhallande till ALARP-omradet [7].

Individrisk — Sannolikheten att en individ som kontinuerligt vistas i en specifik plats omkommer. Individrisken &r
platsspecifik och oberoende av hur manga personer som vistas inom det givnha omradet. Syftet med riskmattet
ar att kvantifiera risken pa individniva for att sakerstéalla att enskilda individer inte utsétts for oacceptabel risk.

Individrisk redovisas ofta med en individriskprofil (t.v. i Figur 3) som beskriver frekvensen att omkomma som en

=

ntal omkomna, N

funktion av avstandet till en riskkalla. Kan aven redovisas som konturer pa karta.
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Samhallsrisk — Beaktar hur stor konsekvensen kan bli med avseende pa antalet personer som paverkas vid
olika scenarier dar hansyn tas till befolkningstatheten inom det aktuella omradet. Hansyn tas aven till eventuella
tidsvariationer, som t.ex. att persontatheten i omradet kan vara hog under en begransad tid p& dygnet eller aret
och lag under andra tider.

Sambhallsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (th. i Figur 4) som visar den ackumulerade frekvensen for N
eller fler omkomna till féljd av de antagna olycksscenarierna.

Det ar nédvandigt att anvanda sig av bada riskmatten, individrisk och samhallsrisk, vid uppskattning av
risknivan i ett omrade sd att risknivan for den enskilde individen tas i beaktande samtidigt som hansyn tas till
hur stora konsekvenserna kan bli med avseende pa antalet personer som samtidigt paverkas.

For uppskattning av risknivan har antal farligt gods transporter, vagkvalitet, hastighetsbegransning,
befolkningstathet, avstand mellan vag och bebyggelse for aktuella vagavsnitt m.m. anvants som indata. Med
hjalp av Raddningsverkets (nuvarande Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap) skrift Farligt gods —
riskbedémning vid transport [8] beréknas frekvensen for att en trafikolycka, med eller utan farligt gods, intraffar
pa aktuellt vagavsnitt.

| uppdragets omfattning ingar att jamfora nulages- och utbyggnadsalternativet (&r 2050), se Tabell 3 nedan

Tabell 3. Nulage- och utbyggnadsalternativ

Amnesklass

Brandfarlig vatska - Klass 3 913 915
Fratande amnen - Klass 8 16 28
Summa 929 943

Nulagesalternativet utgors av 912 farligt gods transporter med @mnen ADR-S klass 3 och de transporter av
farligt gods som gar till Gorvalnverket i dagslaget. Utbyggnadsalternativet skiljer pa det viset att det i stallet
adderas de prognosticerade mangder farligt gods som forvantas transporteras till Gorvalnverket ar 2050.
Utbyggnadsalternativet har inte tagit hansyn till den trafikokning som forvantas ske till &r 2050 med hansyn till
att denna riskbeddmning syfte ar att endast belysa de risker som en 6¢kad mangd farligt gods transporter
kopplade till Gérvalnverket utbyggnad bidrar med.

Erfarenhetsmassigt gérs bedémningen att de prognosticerade farligt gods-transporterna som tillkommer for
Gorvalnverket for &r 2050 ar i sa ringa mangd att riskbidraget fran dessa kommer att vara valdigt 1ag.

4.1. Individrisk

For att f& en uppfattning om konsekvensavstand for olika olyckor anvands individrisk.

D& de mangder farligt gods transporter som tillkommer pa grund av Gorvalnsverkets utbyggnad i
sammanhanget ar sa pass ringa innebar det att riskbilden med avseende pa individriskniva inte andras vilket
Figur 6 pa nasta sida illustrerar.
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Figur 6. Individriskniva for nulage samt utbyggnadsalternativ med avseende pa farligt gods-transporter pa Viksjoleden.

Figur 6 askadliggor individrisknivan for Viksjoleden dels i nulaget och dels ar 2050. Da de fraktade mangderna
ar sa lika pa grund av det lIaga antalet farligt gods-transporter som transporteras till Gorvalnverket ar resultat for
de skilda scenarierna likvardiga. Grafen som ska illustrera ar 2050 utgors av en prickig linje men denna &r inte
synlig pa grafen da dess varden ar identiska med nulagesalternativet.

Det som gar att utlasa ur grafen ar att individrisken ar inom ALARP inom 27 meter fran vagkant och att
individriskniva ar acceptabel pa ett avstand 6verstigande 27 meter. Detta innebar att om nya byggnader
placeras pa ett avstand mindre &n 27 meter fran vagkant kan riskreducerande atgarder behova beaktas. Dessa
atgarder kan vara antingen markatgarder (tex dike, vall, vegetation) eller utformningséatgarder av byggnad (tex
brandklassad fasad, placering av ventilationsdon for luftintag). Syftet med denna riskbedémning ar endast att
belysa de eventuella risker som en 6kad mangd farligt gods till Gérvalnverket bidrar till och inte att i detal]
studera vilka atgarder som behéver vidtas vid eventuell exploatering av mark i anslutning till Viksjcleden.
Sammanfattningsvis kan det konstateras att individrisknivan inte kommer att 6ka pa& grund av utbyggnaden av
Gorvalnverket.

4.2. Sambhallsrisk

Sambhallsrisken forvantas inte paverkas av den ringa 6kningen av antalet transporter till Gorvalnverket.
Samhallsrisken ar kopplad till persontatheten och da Gorvalnverkets utbyggnad inte bidrar till att persontatheten
forandras langs med Viksjoleden studeras denna inte vidare inom ramen for denna rapport.
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5 Riskbeddmning

En 6kning av mangden farligt gods-transporter utgor den identifierade riskkalla som har analyserats. Utifran
genomford analys kan det konstateras att 6kningen av antalet transporter inte paverkar riskbilden med hansyn
till transport av farligt gods pa de berérda lederna.

Sammantaget den prognosticerade mangden farligt gods till Gorvalnverket ar 2050, annan transport av farligt
gods i omradet gors bedémningen att risknivan inte dkar trots en ringa okning av farligt gods-transporter till
Gorvélnverket.

6 Osakerheter

Riskbedémningar av detta slag ar alltid forknippade med osakerheter, om &n i olika stor utstrackning.
Osakerheter som paverkar resultatet kan bland annat vara férknippade med det underlagsmaterial och de
modeller som analysens resultat ar baserat pa. Vid analyser av detta slag rader ibland brist pa relevanta data,
behov av att géra antaganden och férenklingar och svarigheter att fa fram tillforlitliga uppgifter som dessutom ar
mer eller mindre osakra. | det specifika fallet utgor dock det mycket laga antalet transporter av farligt gods i
sammanhanget som tillkommer vid utbyggnaden av Goérvalnverket att eventuella osékerheter anda inte har en
signifikant paverkan pa resultat och slutsats avseende paverkan fran farligt gods-led.

Det ska understrykas att syftet med syftet med denna riskbedémning endast varit att belysa de eventuella risker
som en 6kad mangd farligt gods till Gérvalnverket bidrar till och inte att i detalj studera vilka eventuella atgarder
som behover vidtas vid eventuell framtida exploatering av mark i anslutning till Viksjoleden. Rapportens syfte ar
saledes inte att anvandas som underlag for framtida exploatering av mark intilliggande Viksjoleden.

7 Slutsats

Antalet farligt gods transporter som en utbyggnad av Gorvalnverket ger upphov till pa de berorda vagarna
ar i sammanhanget valdigt litet. Detta innebar att Gorvalnverkets utbyggnad innebar ett mycket litet
bidrag, och tillika acceptabelt, till den sammanvégda risknivan och utbyggnaden beddms inte paverka
befintlig bebyggelse pa ett signifikant vis.
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