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1 INLEDNING

Jarfalla kommun norr om Stockholm har en langsiktig vision om att
kommundelarna Barkarby, Jakobsberg och Veddesta ska ha en tydlig
stadskaraktar samt véxa samman till en stark regional stadskarna (Jarfalla
kommun, 2014). Omréadet utgdr en av de regionala stadskarnorna som
pekas ut i den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050).

| Sk
L}

1 A\
|KALLHA§_L‘

%
b

BTOCKHOLM
ORI

Figur 1. Urbana kopplingar mellan Barkarby, Jakobsberg och Veddesta. Kalla: Jarfalla kommun,
2014.

Jarfalla kommun har tagit fram ett program fér Sédra Veddesta 2015-01-07.
Programomradet ligger séder om E18 och Malarbanan och gransar i 6ster
mot Barkarby station och den planerade tunnelbanan med dess nya station
Jarfalla, se Figur 2.
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Figur 2. Planprogrammets avgransning. Kalla: Jarfalla kommun, 2015.

Planprogrammet bedémer att det gar att inrymma 3000 — 4000 bostader
inom omradet. Narmast stationerna ar bebyggelsen som tatast sa att de
goda kollektivtrafikforbindelserna tillvaratas. Omradet delas i flera
detaljplaner. Den aktuella planen Veddesta lll ligger strax vaster om den
planerade tunnelbanestationen vid Barkarby pendeltagsstation, se Figur 3.
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Figur 3. Detaljplanens avgransning. Kalla: Serneke & OkiDoki, 2018.

For att det ska vara mgjligt att bygga bostader sa nara de bullerstérande
anldggningarna E18 och Malarbanan planeras en byggnadskropp med minst
sex vaningars hojd parallellt med och pa skyddsavstand fran jarnvagen. |
delar av byggnaden reser sig huskroppar dver atta vaningar. Den hogsta
bebyggelsen bildar en siluett som gar som en diagonal dar bebyggelsen ar
lagst i
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vast och hogst i Oster. Den hdgsta byggnaden intill Veddestabron tillats bli 30
vaningar (+ 132 meter dver nollplanet i totalh6jd). Kvarteren innanfor
skyddsbyggnaden utformas med en bebyggelsekropp och tva slutna kvarter
dar hushdjden tillats variera fran fyra till sex vaningar dar de Iagsta delarna
ar mot parken i Veddesta 2. | kvartershdrnen ar det majligt att 6ka
vaningsantalet enligt liknande principer som fér skyddsbyggnaden mot
jarnvagen.

Ett eget kvarter i den vastra delen utgdrs av ett halvslutet kvarter med sex ill
atta vaningars hojd. Hushojderna redovisas i Figur 5.

| byggnaderna narmast jarnvagen planeras for kommersiella verksamheter,
kontor, hotell, parkering samt en skidanldggning. Narmast stationen finns en
hotelldel och i anslutning till tunnelbanan dagligvaruhandel. | omradet
planeras for centrumverksamhet och utbildningsverksamhet.

1.1 SYFTE OCH AVGRANSNING

Som underlag till planarbetet har denna trafikutredning tagits fram. Den ar
samtidigt underlag i arbetet med att utforma omradet och bebyggelsens
innehall. Denna utredning kommer darfor att behdva uppdateras allteftersom
detaljer i planarbetet klarlaggs. WSP arbetar ocksa pa uppdrag av Jarfalla
kommun med att gora en trafikprognos for hela Veddesta. Resultaten fran
trafikprognosen beskrivs i kapitel 4.1.

Denna utredning redogér for forutsattningar och prognoser for trafiken samt
parkering. Den pekar ocksa pa viktiga fragor att beakta i den fortsatta
projekteringen.

1.2 PLANOMRADET

Omradet &r belaget mellan jarnvagen i nordost samt Aggelundavéagen i
vaster. Séder om omradet, det vill sdga norr om Veddestavagen, finns en
angransande fastighet som planeras for sjukhusverksamhet och boende,
Veddesta Il (Jarfalla kommun, 2017b). | dagslaget utgérs Veddesta Il av
gles bebyggelse i form av industrimark med bland annat parkerings- och
uppstallningsplatser.
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Figur 4. Avgransning for detaljplaneomradet Veddesta lll. Kalla: Serneke & OkiDoki, 2018.

Planerna for Veddesta Il &r att omradet ska inkludera blandade
verksamheter sdsom bostader, kontor, utbildning och handel, vilka ska
integreras med en storre idrottsanldggning. Den sammanlagda omfattningen
av exploateringen ar cirka 130 000 m? (Serneke & C.F. Mgller, 2018).
Bostaderna i omradet ska blandas med service, kultur och idrott vilket
tillsammans ska skapa goda forutsattningar for en aktiv livsstil (Jarfalla
kommun, 2018).

/7

Figur 5. Situationsplan for Veddesta Ill. Kalla: CF Mgller, 2019.
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2 FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel presenteras styrande dokument samt forutsattningar for olika
trafikslag.

21 STYRDOKUMENT OCH RIKTLINJER

2.1.1 RUFS 2050, utstallningsférslag

Barkarby-Jakobsberg ar en av nio regionala stadskarnor som identifierats i
Stockholms lan. Med hjalp av en ny tagstation i Barkarby, nya
tunnelbanestationer och koppling till Forbifart Stockholm Okar tillgangligheten
till omradet (Stockholms lans landsting, 2017a). Som visas i Figur 1 ar
Veddesta lll delvis lokaliserat mellan dessa omraden och ska darfér utgora
en koppling mellan dessa.

2.1.2 Jarfidlla kommuns 6versiktsplan
Malet for Jarfalla kommuns éversiktsplan (2014), det hallbara Jérfélla, ar att:

/.../Jérfélla ska erbjuda bésta mdjliga férutséttningar for hallbar
utveckling fér de som lever och verkar i kommunen. Det innebdér att vi
maste hushélla med mark och vatten samt stréva efter balans mellan
ekologiska, sociala, ekonomiska och rumsliga vérdenry/.../ (Jarfélla
kommun, 2014 s. 20).

Ett av de fem delmalen for att uppna hallbarhetsmalet for oversiktsplanen
avser kommunens infrastruktur. Delmalet innebar att kommunen ska erbjuda
infrastruktur som ar samhallsekonomiskt effektiv, robust och langsiktigt
hallbar. Delmalet innebar aven forbattrade forutsattningar for att ga, cykla
och &ka kollektivt (Jarfalla kommun, 2014).

Malbild for Jarfalla kommun 2030:

o Kollektivtrafik av hdg kvalitet gor att Jarfallaregionen upplevs
[attillganglig

o Trafiknatet utvecklas och anvandningen av cykel och
kollektivtrafik 6kar

¢ Kommundelarna knyts ihop av kapacitetsstark kollektivtrafik
(Jarfalla kommun, 2014).

Kommunen har identifierat sex utmaningar for att méta framtiden, varav en
av dessa kallas "Smart infrastruktur”. For Smart infrastruktur galler bland
annat att:

¢ minska resebehovet och utveckla ett system som ger férutsattningar
for hallbara transporter och

e i den fysiska miljon ge forutsattningar for att andra invanda
resmonster som inte ar hallbara (Jarfalla kommun, 2014).

810266012 - Trafikutredning Veddesta IlI



Den 6vergripande planeringsprincipen ar att Jarfalla ska vaxa med kvalitet.
Nagra o6vriga planeringsprinciper ar:

e Prioritera gang- och cykeltrafik lokalt och kollektivtrafik regionalt vid
utformningen av trafiksystemet.

e Minska den negativa paverkan per person pa klimatet fran de som
lever och verkar i Jarfalla.

o Forbattra forutsattningarna for att 6ka antalet arbetsplatser i Jarfalla.

o Oka integreringen mellan verksamheter och bostader (Jarfalla
kommun, 2014).

e Sakra forutsattningarna att bygga cirka 1 000 bostader per ar.

e Fortata bebyggelsen i Jarfalla med fokus pa goda
kollektivtrafiklagen.

| 6versiktsplanen ingar Veddesta Il i ett omrade som i framtidsbilden for
Jarfalla 2030 ar markerat som ska ha "urban/stadsmassig struktur”. Urban
utveckling av omradet innebar att kopplingen starks mellan Jakobsberg och
Barkarbystaden.

2.1.3 Jarfilla kommuns parkeringsnorm

Jarfalla kommun har tagit fram en parkeringsnorm med minimital for
parkering for bil och cykel. Parkeringsnormen mojliggor flexibla parkeringstal
med hjélp av exempelvis samnyttjande samt implementering av bilpool och
andra mobilitetstjanster (Jarfalla kommun, 2017).

2.2 BEFINTLIG OCH FRAMTIDA OVERGRIPANDE
INFRASTRUKTUR

2.2.1 Gang- och cykelnit

Gangnatet i kommunen ar férhallandevis val utbyggt. Dock finns ett par
storre vagar (exempelvis Malarvagen och Uddnasvagen) som saknar
gangbana (Jarfalla kommun, 2014).

De storsta barriarerna for fotgangare utgérs av Malarbanan, E18 och
Veddestavagen.

Inom Jarfélla kommun finns ungefar 15 mil cykelvagnat. Kommunens mal for
cykling ar att cyklandets andel av trafiken ska 6ka fran dagens fem procent
till 20 procent 2030. (Jarfalla kommun, 2014).

Cykelvagnatet i Jarfalla kommun ar omfattande men saknar en del
kommungranséverskridande Iankar till grannkommunerna och dven mellan
vissa kommundelar. Standarden pa vagarna varierar. Det finns inga separata
cykelvagar i kommunen, utan cykling sker pa kombinerade gang- och
cykelbanor samt i blandtrafik pa bilvagar (Jarfalla kommun, 2014).

10266012 « Trafikutredning Veddesta lll | 9
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Figur 6. Cykelvagar i Jarfalla kommun (befintliga, planerade och i blandtrafik). Kalla: Jarfalla
kommun, 2018b.

Veddesta Il ar belaget i forhallandevis nara anslutning till den regionala
cykelvag (se Figur 7) som gar i nord-sydlig riktning dels mot Barkarbystaden
i norr och Skalby i séder (Jarfalla kommun, 2018b). Det regionala cykelstrak
samt kommunens huvudcykelstrak som finns i anslutning till Veddesta Il
visas i Figur 6 ovan.

De storsta barridrerna for cykeltrafiken utgoérs av Malarbanan, E18 och
Veddestavagen. Genom den nya Veddestabron forbattras kontakterna
mellan Barkarby och Veddesta och cykelnatet kompletteras, se Figur 7.

v W
h'i;x =

Figur 7. Planerat cykelvagnat. Kalla: Jarfalla kommun, 2015.

Cykelvagen parallellt med Malarbanan I6per i kanten av planomradet.
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2.2.2 Kollektivtrafik

Buss

Busslinjenatet visas pa busslinjekarta i Figur 8 nedan. | figuren ar Veddesta
[l markerat med en cirkel.
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Figur 8. Befintligt busslinjenat. Kalla: SL, 2018a.

Busshallplats Veddesta centrum ar den hallplats som ar beldgen narmast
Veddesta Il (cirka 260 meter fran centrala delarna av omradet, réknat fran
adress Aggelundavagen 4). Hallplatsen ligger pa Veddestavagen sydvast om
omradet, se Figur 9 nedan. Aven hallplats Barkarby skola &r néra belagen,
cirka 270 meter fran detaljplaneomradets mittpunkt (Aggelundavagen 4).

Figur 9. Narliggande busshallplatser. Kélla: Baserad pa Serneke & OkiDoki, 2018.

Fran hallplats Veddesta centrum gar buss 178, 541 och nattbussen 591.
Stombusslinjen 178 gar dels i riktning mot Jakobsbergs station och dels mot

10266012 « Trafikutredning Veddesta Ill | 11



Morby station (via bland annat Akalla, Kista och Danderyds sjukhus). Linje
541 gar dels i riktning mot Vallingby och dels mot Jakobsbergs station.
Turtatheten for linjerna ar som hogst 10 minuter (tidtabell vinter 2018/19).

Omradet ligger invid Barkarby station med ny bussterminal och planerad
tunnelbanestation. Det ligger invid och vaster om den nya Veddestabron,
som forvantas trafikeras med ett flertal busslinjer. Stationernas uppgangar
illustreras i Figur 10. Den norra tunnelbaneuppgéangen far en entré inom
Veddesta lll, dar den réda rektangeln visas i illustrationen. Se &ven Figur 11.

Figur 10. Bytespunkt vid Barkarby station och Veddesta tunnelbanestation. Kalla: Serneke &
White, 2018.

Med utbyggnaden av Veddestabron och tunnelbanelinjens férlangning kan
busslinjerna komma att Iaggas om. Trafikforvaltningen och Trafikverket har
ocksa fort diskussioner om busstrafik pa Forbifart Stockholm ska kunna
angora Barkarby station. Detaljplanen for Veddesta Il tar hojd for detta.

Omradet ar val forsorjt med busslinjer och uppfyller mer an val
Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landstings rekommendationer
gallande maximalt avstand till busshallplatser.

Pendeltag

Gangavstandet (fagelvagen) fran Veddesta Il (méatt fran omradesmitt) till
Barkarby pendeltagsstation ar omkring 500 meter eller 5 minuters promenad.
Nar den nya vastra plattformsnedgangen har dppnat blir avstandet knappt
200 meter eller 2 minuters promenad matt fran samma punkt i omradet. Det
kommer vara mgjligt att fran omradet ga invandigt via nya
tunnelbanestationen och bussterminalen till pendeltagsstationen.

Tagen fran Barkarby station avgar mot Nyndshamn via Stockholm City,
Alvsjo och Vasterhaninge i ena riktningen och mot Balsta via Kungsangen i
den andra. Turtatheten ar minst 10-minuterstrafik under hogtrafik och
kvartstrafik dagtid.

Stationen kommer aven att ta emot regionaltag. Ytterplattformar byggs som
kommer att ligga nara cykelstraket pa den stdra sidan.

12110266012 -« Trafikutredning Veddesta IlI



Tunnelbana

| dagslaget ar Akalla den narmaste tunnelbanestationen, belagen cirka tre
kilometer fagelvagen fran Veddesta lll. Idag gar linje 178 fran hallplats
Veddesta centrum till M6rby centrum via bland annat Akalla
tunnelbanestation. Resan till Akalla tar cirka 10 minuter. (SL, 2018e).

Kistagrenens forlangning over Barkarbyfaltet till Veddesta ger ett kraftfullt
tillskott till bytespunkten vid Barkarby station. En entré planeras inom aktuellt
omrade Veddesta Il invid Veddestabron. Det innebar att man trafiksakert
kommer att kunna planskilt ta sig under Veddestavagen fran Veddesta IlI-
omradet till tunnelbanan och vidare till bussterminalen och
pendeltagsstationen.

Figur 11. Kompletterande ny entré mot tunnelbanan fran Veddesta Ill med planskild passage
under Veddestabron. Kélla: Serneke & W hite, 2018.

Nar den nya tunnelbanan byggts kortas restiden och en tunnelbanestation
kommer ocksé att finnas i Barkarbystaden. Tunnelbanestationen i Veddesta
far en entré vid Veddestabron och Barkarby station och ar férberedd med en
sydlig dppning vid Veddestavagen. Tunnelbanan passerar under
planomradet och innebar begransningar for hur marken kan anvandas for
underjordisk parkering.

2.2.3 Biltrafik och nyttotrafik

Planomradet Veddesta Il ar lokaliserat séder om jarnvagen och E18, Oster
om Aggelundavégen och strax norr om Veddestavagen, se Figur 12. Det ar
férhallandevis enkelt att med bil ta sig fran omradet till E18 trafikplats
Barkarby via Veddestavagen och Viksjoleden.

Arsdygnstrafiken (ADT) géllande tung trafik pa E18 uppgar till éver 1600
fordon. E18 utgdr dven kategorin "Nationellt och internationellt viktiga vagar”
enligt NVDB. Géllande strategiskt vagnat for tyngre transporter ar E18
utpekad som en vag for storre volymer av tyngre transporter (Trafikverket,
2016).

10266012 « Trafikutredning Veddesta Ill | 13
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Figur 12. Vagnat. Kalla: Baserad pa Open street map, 2018.

Bygget av Forbifart Stockholm pagar och innebar att den nya trafikleden
kommer att passera pa bro dver E18. | Trafikverkets forslag till
investeringsplan finns med en upprustning av E18 pa strackan forbi
planomradet inklusive en flyttning av trafikplats Barkarby till ett sydligare lage
(Trafikverket, 2017).
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3 PARKERING

Jarfalla kommuns parkeringsnorm ar baserad pa en zonindelning dar varje
zon tilldelas en viss standard gallande parkeringstal. Veddesta 11l aterfinns
inom zon A+, vilken har lagst parkeringstal. | zon A+ och zon A erbjuds
mojligheten till fria parkeringstal, férutsatt att mobilitetsbehoven sakerstalls
med hjélp av kollektivtrafik- och cykelfrdmjande insatser.

Parkeringstal finns for bostader och verksamheter och omfattar saval bil som
cykel. Storre lagenheter har storre behov av parkeringsplatser liksom
besOksintensiva verksamheter.

Planférslaget omfattar en exploatering av cirka 130 000 m?2 samt yta for
parkering och en inomhusbana for skidakning pa en dryg kilometer. Dessa
fordelar sig enligt Tabell 1 nedan. For kvarter F under mark vantas cirka

1 190 m? utgora ytor som inte genererar parkeringsbehov, exempelvis
parkering och teknikutrymmen. Kvarter F under mark har darfor uteslutits
fran berakningarna om parkeringsbehov.

Tabell 1. Planerad markanvandning. Kélla Serneke/C.F. Mgller 2019-02-20.

Ovan mark A B C D E F Totalt
Centrumverksamhet (inkl.

hotell) 25223| 24978| 1820 500 500 500| 53521
Kontor 7 280 7 280
Bostader 11508 | 20337| 18495| 7788| 58128
Skidattraktion 3434 2195 5629
Totalt ovan mark 28 657 | 24978| 20608 | 23032| 18995| 8288| 124 558
Under mark A B C D E F Totalt
Centrumverksamhet 3543| 3543 7 086
Skidattraktion 4 890 342 940| 4000 10172
Totalt under mark 4890| 3885 3543 940 4000 1190 18 448
Total BTA | 33547| 28 863| 24 151] 23 972| 22995| 9478| 143 006

Med utgangspunkt fran bedémningar kring hur centrumverksamheter kan
fordelas i olika anvandningsomraden och bostadernas fordelning pa tva- och
trerumslagenheter respektive storre lagenheter har en niva pa
parkeringsbehovet for cykel och bil beréknats, se Tabell 2 och

Tabell 3.
Tabell 2. Behov av cykelparkeringsplatser enligt kommunens parkeringsnorm.
Cykelparkering Antal
Bostader boende 1515
Bostader besokare 180
Verksamheter trolig 670
Skidanlaggning 50
Totalt 2415

10266012 « Trafikutredning Veddesta Ill | 15



Tabell 3. Behov av bilparkeringsplatser enligt norm samt var parkeringen planeras att anlaggas.

Bilparkering Antal | Mark

Bostéader boende 252 | Kvartersmark

Bostader besdkare 60 | Allman platsmark/kvartersmark
Verksamheter trolig 276 | Kvartersmark

Skidanlaggning 50 | Kvartersmark

Totalt 638

Den troliga bedémningen innebér att centrumverksamhet till storre delen tas
upp av kontor och handel vilket vagts in i bedémningen.

Utrymmet som behdvs per cykelplats beror pa vilken standard som véljs och
hur cykelutrymmena anordnas. Den enklaste standarden ar cykelstall
utomhus medan val organiserade cykelrum i markplan och ndra bostaden ar
vad som ger ett hogt utnyttjande av cykel som fardmedel. En val avvagd mix
motsvarar ungefar 2 m? per cykelplats.

| planforslaget har en yta om cirka 2 700 m? arbetats in for cykelparkering i
cykelrum med anslutningar i markplan. Takhojden dar ar avsedd for lokaler
vilket gor det mgjligt att ha cykelparkering i tva plan. Ytorna ar férdelade
mellan samtliga kvarter. Det beddéms ocksa vara mdjligt att méblera med
cykelparkering i anslutning till entréer.

Forslaget redovisar parkeringsplatser for bil fordelade Gver tre plan, dels i tva
plan under Kvarter A, D, E och F samt i vaningsplan ovan mark i Kvarter A.
Parkeringsplatser i markplan i Kvarter A har framst placerats sa att det
exponeras mot jarnvagen for att stadsbilden ska paverkas sa lite som mgjligt.
Det exakta antalet parkeringsplatser ar beroende av var utrymningsvagar
och 6vriga kallarutrymmen placeras.

Bilparkering for besokare till bostader kan genom en éverenskommelse med
kommunen I6sas pa allman platsmark i man av tillganglig yta. Bedémningen
ar att ca 50 parkeringsplatser kan 16sas pa allman platsmark. Att anlagga
bestksparkering som kantstensparkering pa allman platsmark underlattar
aven transporter till och fran lokaler i markplan.

Behovet av parkeringsplatser kan ocksa minskas genom att i enlighet med
Jarfalla kommuns policy arbeta med atgarder som minskar de boendes
behov av att &ga egen bil. Vidare finns mgjlighet att utforma
upplatelseformerna for parkering sa att samnyttjande ar majligt. Det ar framst
platser for kontor och andra verksamheter som ar outnyttjade pa helger och
kvallar som kan samnyttjas med boendes besdksparkering och
skidanlaggningens gaster.

Tabell 4. Behov av cykelparkeringsplatser.

Cykelparkering reduktion Antal

Samnyttjande -170
Behov enligt parkeringsnorm 2415
Totalt 2245
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Tabell 5. Behov av bilparkeringsplatser.

Bilparkering reduktion Antal
Fria parkeringstal -80
Samnyttjande -100
Besoksparkering pa allman platsmark -50
Behov pa kvartersmark enligt

parkeringsnorm 638
Totalt 408

Sammantaget behoéver planen inkludera cirka 3 000 - 4 500 m? for
cykelparkering beroende pa hur effektivt ytorna gar att nyttja genom till
exempel parkering i tva plan,

For bilparkering ar behovet cirka 410 platser. Vidare bor det tas upp behov
av tillkommande ytor foér mobilitetsatgarder som syftar till att fa ner
bilnyttjandet och behovet av att &ga bil.
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4 TRAFIKFLODEN

Ny bebyggelse ger upphov till nya trafikfloden. Hur stor den trafiken blir och
hur den fordelar sig pa olika trafikslag beror pa en rad faktorer.
Utgangspunkten ar, precis som med beréakningar av parkeringsefterfragan,
bebyggelsens omfattning och innehall, se Tabell 1.

WSP har gjort en trafikprognos for hela Veddesta vilken omfattar det
planerade omradet och omgivande gator, se avsnitt 4.1 nedan. | den har
utredningen gors aven en manuell analys, se avsnitt 4.2. Flera olika underlag
har anvants, bland annat Trafikverkets verktyg for trafikalstring, norska och
svenska erfarenhetstal och matningar av trafikalstring som gjorts i andra
uppdrag.

41 TRAFIKPROGNOS 2040

WSP har tagit fram en trafikprognos for 2040. Prognosen visar beraknad
ADT for ar 2040 dar ADT &r framréknat fran simulerade tidsperioder for
férmiddagens maxtimme, eftermiddagens maxtimme samt Iagtrafiken, se
Figur 13. Trafikprognosen for 2040 visar inte pa nagra storre
kapacitetsproblem inom Veddesta Ill.

| trafikprognosen ar trafikalstringen mer an dubbelt s& hog jamfért med de
manuella berdkningarna for denna trafikutredning. Vid ndrmare granskning
av orsaken till detta har det framgatt att modellen raknar med ett stort antal
arbetsplatser i omradet som istallet har mer bostader. Vidare tar modellen
inte hansyn till var parkeringsinfarter ar placerade.

Figur 13. Trafikprognos ADT 2040. Kélla: WSP, 2019.
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4.2 MANUELL ANALYS

| den har utredningen gors aven en manuell analys som baseras pa underlag
som Trafikverkets verktyg for trafikalstring, norska och svenska
erfarenhetstal och méatningar av trafikalstring som gjorts i andra uppdrag.
Nedan redovisas beraknad trafikalstring fér cyklister och fotgadngare samt for
biltrafik i omradet.

4.2.1 Cyklister och fotgédngare

Berakningar av den gang- och cykeltrafik som alstras i omradet har bland
annat baserats pa resvaneunderdkningar som Trafikforvaltningen inom
Stockholms Lans Landsting genomfért. Cirka 3 900 gang- och cykelrorelser
berédknas alstras i omradet, se Tabell 5. En stor andel &r gaende till- och fran
stationerna for kollektivtrafik.

Antalet gaende och cyklande som ror sig i omradet ar dock storre. Dels
tillkommer de som passerar omradet for att na malpunkter utanfér omradet,
dels finns gangrérelser som inte fangas upp i resvaneunderstkningar. Vidare
ingar till exempel inte gaende till och fran parkeringsplatser. Osakerheter
finns ocksa kring omfattningen av detaljhandel och skolor som kan alstra
mycket gang- och cykeltrafik.

Tabell 6. Beréknat antal gang- och cykelrérelser/dygn.

Gang- och cykelrorelser/dygn

Kontor 1800
Samtliga centrumverksamheter 500
Bostader 1600
Summa 3900

Trafikflddena kommer i huvudsak att vara i 6st-vastlig riktning och
koncentreras till den centrala gatan i omradet se Figur 14.

Nagon bild kring cykelrérelser redovisas inte. Eftersom gatan séder om
planomradet far cykelbana ar det viktigt att kunna kanalisera cykeltrafiken dit.

Idrott/
verksamheter

650 1. 2 650

Barkarby/
sjukvard

Kollektivtrafik

Figur 14. Beraknat antal gang- och cykelrorelser/dygn for fullt utbyggt planomrade. Kalla:
Baserad pa Jarfalla kommun, 2018a.
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Sedan planprogrammet antogs har det tillkommit nya idéer kring
gatustrukturen for Sédra Veddesta. | det fortsatta planarbetet behdver det
tydliggdras sa att huvudaxlarna i planen far en tydlig fortsattning utanfér
planomradet i den aktuella detaljplanen.

4.2.2 Biltrafik

Fullt utbyggt planomrade med hansyn till bostader, skidattraktion och
centrumverksamheter, hotell och kontor har beraknats alstra cirka 3 200
bilrorelser/dygn, se Tabell 7.

Tabell 7. Bilrérelser/dygn per ytfunktion for fullt utbyggt omrade.

Totalt bilrérelser/dygn Summa

Detaljhandel, publik verksamhet 520
Dagligvaruhandel 210
Hotell 290
Kontor 150
Bostader 1740
Skidanlaggning 240
Summa 3150

Huvuddelen av biltrafiken ror sig till och fran kvarter A dar
parkeringsanlaggningen finns. Vi har dock bedomt att en femtedel av trafiken
stannar till pa bostadsgatorna i omradet. Malpunkterna for biltrafiken ar bland
annat baserat pa var i regionen Jarfallaborna arbetar. Kommunens
trafikprognos ger ytterligare information om biltrafikens férdelning och ocksa
om 6vrig trafik som passerar omradet.

Figur 15 redovisar biltrafikrérelser/dygn vid ett fullt utbyggt planomrade.

2 7$
900 /650 2/ 500
\ 1 800 ' A
E18 Stockholm/ P - /
E18 Kista 250 /
250 /555’
2250 /
/ Y/
/
74
f E4 Uppsala/ — et
" Barkaby Outlet e

Figur 15. Beraknad biltrafikrérelse/dygn vid fullt utbyggt planomrade. Kélla: Baserad pa Jarfalla
kommun, 2018a.
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5 PLANFORSLAG

5.1 GATUNAT

Ett stdrre omrade an det som visas i Veddesta |, Il och Il behévs for att
klassificera gatunat och cykelnat. Klassificeringen behdvs for att
dimensionera gaturummen och trafikfunktionerna. En ansats till klassificering
visas i Figur 16.

Figur 16. Forslag klassificering gatunat. Kalla: Jarfalla kommun, 2018a.

| planen ar det otydligt om uppsamlingsgatan ar tankt att ansluta till
Veddestavagen. Gatan finns med i detaljplaneférslaget for Veddesta Il med
beteckning Lokaltrafik, trafikdndamal under mark och illustreras med
cykelparkering, se Figur 17. Planen foérbjuder inte utfart mot Veddestavagen
vilket gor det svart att forsta intentionerna i planen. For utvecklingen av
Veddesta Il ar det dnskvart med en anslutning till Veddestavagen i
korsningen. Om Veddestavagen har en mittremsa i korsningen kan biltrafik i
alla fall tillatas kdra hoger in och hoger ut. Gaende och cyklister bér kunna
korsa Veddestavagen i straket.

Korsningen ska vara stangd for biltrafik enligt Jarfalla kommun.
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Figur 17. Veddesta Il. lllustrationsplan Kalla: Jarfalla kommun, 2018c.

5.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Overgripande cykelvagnat finns som enkelriktade cykelbanor pa vardera
sidan av Veddestavagen och som dubbelriktad cykelvag langs Malarbanan
norr om planomradet, se Figur 18.

%

Planomrade ,7/

Figur 18. Veddesta |. Cykelnat. Kalla: Jarfalla kommun, 2018d.

Oster om planomradet nar man pendeltagsstation, tunnelbanestation och
bussterminal. Lokalgatan inom omradet avslutas i en torgbildning pa samma
niva som Veddestavagen. Mgjligheterna for gaende att korsa planskilt under
Veddestavagen planeras samt en entré till tunnelbanan, se Figur 11. For
cykeltrafik planeras en genomgéaende cykelbana/cykelvag langs lastgatan vid
sparen. Detta ingar i ett planerat regionalt cykelstrak som passerar under
Veddestabron.

5.3 BILTRAFIK OCH VARUMOTTAGNING

| kvarter A narmast jarnvagen anlaggs ett parkeringsgarage i tva vaningar
som nas via en angdrings- och lastgata parallellt med jarnvagen. Via
lastgatan nar man tunnelbanans anlaggning och varumottagning fér planerad
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detaljhandel. | det fortsatta planarbetet utreds hur varutransporter till
omradets verksamheter kan samordnas sa att trafik pa lokalgatorna
minimeras.

5.4 PARKERINGAR

Planen redovisar cirka 340 bilplatser i garage uppdelat pa tva vaningsplan
under mark samt ett vaningsplan ovan mark. Langs gatan pa kvartersmark
narmast jarnvagen medger planen att parkering ordnas under cykelbanan
med cirka 50 platser. Vidare finns cirka 50 platser fér angoring och
kantstensparkering pa allman platsmark. Dessa ar avsedda for bestkare till
boende i omradet. Dessa 440 platser ar tillrackligt for att uppfylla efterfragan
péa parkering enligt kommunens parkeringsnorm.

5.5 GATUSEKTIONER

Situationsplanens sektion A, for uppsamlingsgatan langs sydvastra delen,
visas i Figur 19. Gangbanorna ar mellan 3-4,5 meter breda. Den
dubbelriktade cykelbanan ar cirka 3,5 meter, dvs skyddsremsa kan ingd i
mattet och kdrbanan visas 7 meter bred. 7 meter bred kérbana klarar alla
motande fordonstyper. Angdrings- och parkeringsmajligheter visas langs
fasaden till byggnad i Veddesta .

111

Figur 19. Gatusektion A (parkstraket). Kalla: Jarfalla kommun, 2018a.

Inne i omradet finns smalare lokalgator som klarar angéring pa ena sidan av
gatan med gaturum pa 14-17 meter. Det ger breda gangbanor. Cykel sker i
blandtrafik pa lokalgatorna. Kérbanorna pa lokalgatorna visas med 5,5 meter
kdérbana, vilket innebéar att tva tunga fordon inte kan métas. Om gatorna ska
vara dubbelriktade kan motesplatser ordnas, annars kan lokalgatorna
Overvagas att enkelriktas.

Eftersom det ar fler gdende an bilar pa lokalgatorna sa ar det viktigt att
bilarna kor i laga hastigheter. Gatusektionens bredd har inget direkt
samband med hastigheten utan den beror pa hur gatan regleras och hur den
disponeras, utformas och mébleras. Férutom méjligheten att kunna rymma
flera fordon i bredd sa ar behovet av angéringsplatser, méjlighet till
planteringar, férdréjningsmagasin, rumsupplevelse, cykelparkeringar,
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solljusljus och kostnader viktiga faktorer som styr sektionsbredden.
Sektionerna optimeras i det fortsatta arbetet.

56 OVRIGT

En preliminar bedémning av framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet
visar att situationsplanen utgér ett bra underlag for vidare arbete.
Utgangspunkten ar att en tolv meter lang lastbil for flytt och distribution ska
vara dimensionerande. Raddningstjanstens majligheter att ta sig fram med
stegbil paverkar bland annat majligheten till tradplacering och gatumdéblering.

Figur 20. Korsningar kontrolleras med kérspar for stegbil.

Placering av atervinningsstationer, soprum, cykelrum, lastplatser,
vandmojligheter, gangpassager och angéringsplatser samt trafikreglering,
och skyltning ar viktiga parametrar som styr hur val omradet kommer att
fungera. Vidare ar det viktigt hur det omgivande gatunatet utformas. |
planarbetet kommer darfér utformningen att successivt preciseras.
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