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Angfartyg lémnar Gérviln.

ett strategiskt lige nir det giller

mmunikationer, bade tll sjoss och
till lands. Under forhistorisk tid (fore
1050 e Kr) var vattenvigarna de vik-
tigaste. Vattennivan var ocksd hogre. I
slutet av den yngre stenaldern (4200
-1800 f Kr), stod vattnet drygt 25 meter
hégre 4n idag. Den som firdas pa gamla
Enképingvigen genom Stiket kan vid
Stiksundet kasta en blick upp mot mo-
torvigsbron, vars segelfria hojd 4r just
25 meter och gora tankeexperimentet
att fylla utrymmet dnda upp till brons
mittspann med vatten. D3 forsvin-
ner storsta delen av Jirfilla, kvar blir
ett skirgirdslandskap med stérre och
mindre dar och ett par omriden som
har férbindelse med fastlandet.

Vid tiden for Kristi fodelse stod vatt-
net tio meter hdgre in idag och cirka
1000 e Kr, mot slutet av vikingatiden,
var vattennivin ungefir fem meter
hogre. Bade Igelbicken och Biillstain
var fullt méjliga att firdas pa med bét.
Faktum ir att man kunde ta baten till
Jdrfilla kyrka, nir den stod klar i slutet
av 1100-talet — ndgot som ir svért att
tinka sig idag, da Billstain mest pdmin-
ner om ett stort dike och dessutom ir
kulverterad vissa strickor.

Jirﬁilla har sedan urminnes tider haft
o

Vattenviagarna genom Jarfiilla

i Milaren. Utanfor Jirfillas Milarstrand
gér dn idag segelleden mot Sigtuna och
Uppsala. Aven om man under forhisto-
risk tid anvinde sig av denna segelled
sd blev den in mer betydelsefull efter
Stockholms uppkomst. Redan pd 1660-
talet startade reguljira batturer mellan
Uppsala och Stockholm. De kom att
kallas for Rudbecks postjakter, efter
Uppsalaprofessorn Olof Rudbeck d i,
som var den som ansékte om privilegium
hos Kommerskollegium. Professorn
skotte dock inte trafiken sjilv, utan
detta 6verlits pd en borgare i Uppsala.
Férutom posttransporter tog bétarna
ocksd passagerare. Det var for dvrigt
med en av Rudbecks postjakter som den
unge Carl Linneaus reste 1731, nir han
tvingades till ett ofrivilligt uppehall pa
6n Koffsan i Jirfilla.

Vatinet forenade

Redan 1818 kom den forsta dngbaten
till Sverige och frin 1822 trafikerades
strickan Uppsala - Stockholm av tri-
hjuldngaren Upsala. Den ersattes pi
1840-talet forst av jirnhjulingarna och
direfter av propellerdrivna dngbétar. 1
Jirfilla hade alla de storre girdarna egna

angbatsbryggor. Riknar viin de girdar
som di horde tll Jirfilla blir det fem
angbatsbryggor; vid Riddersvik, Lov-
sta, Sandvik, Gorviln och Kallhall.
Ar 1955 fordes Stiket over till Jirfilla
kommun och hir fanns dngbatsbryg-
gorvid Stiket, Uddnis och Lugnhamn.
De flesta dngbatsbryggorna ligger kvar
in idag, dven om angbatstrafiken lades
ned 1939. Konkurrensen frin tig, buss
och i viss mdn bil hade di konkurrerat
ut brtrafiken.

Eftersom vi idag mestadels firdas
till lands ir det liitt att inka pd vatten
som nigot som skiljer oss. Forr for-
enade vattnet pi ett annat sitt. Storre
delen av dret kunde man firdas med
bat eller firja och nir isarna lagt sig
oppnades vintervigarna, som marke-
rades med granruskor. Frin Barkarby
gistgivargard gick en sidan vintervig
tll Tibble gistgivargard i Bro socken.
Resande pa gamla Enképingsvigen
kunde vintertid korta sin restid rejilt
genom att styra hist och slide 6ver
Géorvilnsfjirden istillet. Vintervigen
var inte bara genare, utan ocksi mer
framkomlig, eftersom det till skillnad
frin landsvigen inte fanns nigra branta
backar eller tvira kurvor. Det datida
landsvigsunderhille, eller rittare sagt
bristen pa underhall, bidrog ocks4 till
att gora vintervigen behagligare.

Idag ir det framforallt lingfirds-
skridskoakare som firdas utmed vin-
tervigen, medan batfolket anvinder
sig av segelleden. Det gir fortfarande
att aka utflykesbatar fran Stockholm
till Skokloster, Sigtuna eller Uppsala.
Men vill man stiga pa vid nigon av
Jarfillas angbatsbryggor gor man dock
kloke i att forsta kontakra rederiet. ..

Ingrid Kennerstedt Bornhall



