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SAMMANFATTNING

1. INLEDNING

1.1. Syfte och mal

Detaljplanens huvudsakliga syfte ar att mojliggora for uppférande av en ny byggnad
avsedd for skolandamal. Malsattningen ar att bygga en ny grundskola inklusive ge-
mensambhets- och utevistelseytor for cirka 650 elever, samt angoring och parkering.

1.2. Planuppdrag

Kommunstyrelsen beslutade 2017-04-03 paragraf 67 att ge planutskottet i uppdrag
att uppratta ett forslag till detaljplan for ny skola inom del av fastigheten Jakobsberg
18:1. Planutskottet gavs aven i uppdrag att i planeringen sarskilt verka for att hoja
omradets kvalitet vad galler park, natur och rekreation.

2. FORUTSATTNINGAR

2.1. Underlag

Da PM trafik tas fram efter att berord detaljplan arbetats fram sa anvands just denna
som primart underlag (Detaljplan Skola Séderhéjden).

2.2. Antaganden

Mindre forandringar av plankarta ok.
Forandringar av planbeskrivning ok.

2.3. Avgransningar

PM Trafik utgar ifran befintliga handlingar samt bebyggd miljé och kommer inte att
foresla strukturella forandringar i detaljplanen, trots att det kanske hade varit att fore-
dra i samband med etablering av stérre verksamheter.

2.4. Kommunala mal

Liksom alla detaljplaner inom Jarfalla kommun ska dven denna bidra till att upprétt-
hélla och majliggora de mal som finns.

For denna detaljplan &r det framst mal i foljande dokument som beaktas:

Séakra skolvagar

Parkeringsnorm

Gangplan

Cykelplan

3. NULAGESANALYS
Inledningsvis presenteras en inventering av befintligt trafiksystem inom detaljplane-
omradet och dess naromrade for att pa sa vis ha ratt forutsattningar for planarbetet.

3.1. Malpunkter i naromradet av vikt for detaljplan

Vid en inventering av malpunkter som &r av sarskilt varde for detaljplanen identifie-
rades foljande: busshallplatser inom 300 meter, lokalt centrum (Jakobsberg centrum),

220301 PM trafik skola soderhdjden



JARFALLA 2021-06-17 4 (14)

lokal matvarubutik, regionalt cykelstrak och lokala gang- och cykelvagar. Dessa ses i
Figur 1 nedan.
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Figur 1 Malpunkter av speciellt var

3.2. Gangtrafik

Naromradet till detaljplanen &r val utbyggt med gangbanor separerade fran motorfor-
donstrafiken langs med samtliga gator i naromradet. Under de senaste aren har kom-
munen byggt ut och forstarkt kopplingarna mot Jakobsberg i norr, Jarfallavdgen i
vaster och det regionala gang- och cykelnétet i soder.

Gangbanornas standard ar av aldre karaktar vilket innebar helt separerade fran mo-
torfordonstrafik och vanligtvis planskilda passager.

Malpunkter av vikt for detaljplanen ar framst busshallplatser, lokala matvarubutiken
och bostader inom 1 000 meter. For att se de gemensamma gang- och cykelvagarna
hanvisas till Figur 2.

3.2.1. Overgéngsstallen

Inom aktuellt planomrade finns idag inga 6vergangsstallen att ta hansyn till da mo-
torfordonstrafik inte tillats. Det finns planskilda passager av Snapphanevégen och
Dackevégen i naromradet.

3.3. Cykeltrafik

Inom detaljplanen finns det idag ett omfattande nat av gemensamma géang- och cy-
kelbanor, dock uppfyller dessa inte dagens krav i Jarfalla kommuns cykelplan utan
skulle behdvas breddas.
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Det lokala cykelnatet ansluter till omgivande huvudcykelnat via planskilda passager

under omgivande vagnat for motorfordonstrafik, se Figur 2.

Idag finns det inga separerade kopplingar for cykeltrafik 1angs Frihetsvdagen, mot Ja-
kobsberg och mot Jarfallavagen, det ar utpekat i Jarfalla kommuns cykelplan som re-
kommenderad framtida utbyggnad.

3.3.1. Passager
Idag finns inga cykelpassager inom planomradet.

S e W

©® Gemensam gang- och cykel |

e

romradet som ansluter till omgivande huvudnat.

N Yl 2 :
Figur 2 Gemensamma gang- och cykelvagar i na

3.4. Kollektivtrafik

Planomradet har en busslinje som trafikerar Snapphanevéagen med ett flertal hall-
platslagen inom ungefar 150 — 200 meter gangvag.

3.4.1. Hallplatslagen/typ

De hallplatser som ar narmst ar de norr och Gster om planomradet (se Figur 1), bada
dessa ar utformade som korbanehallplatser och trafikeras av samma busslinje. Stom-
buss trafikerar hallplats langs med Jarfallavagen. Vaderskydd finns och haller god
standard. Da det inte finns tillrackligt med yta pa nagon av platserna for vantyta har
hela gadngbanan tagits i ansprak for hallplatsen, vilket kan resultera i stundtals trang-
sel for av- och pastigande.

Gang- och cykelbanor mellan héllplatserna och planomradet &r inte sjalvklara utan
skulle kunna forbattras och fortydligas. For den dstra hallplatsen finns inga gena
gangvagar utan den kortaste vagen gar 6ver privat fastighetsmark.

Ingen av hallplatserna tillhandahaller cykelparkering.
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3.5. Motorfordonstrafik

Inom planomradet finns idag ingen motorfordonstrafik vilket kommer att stalla hoga
krav pa att sakerstalla hastighetsefterlevnad och sékra passager. De priméara vagkopp-
lingarna presenteras i Figur 3 nedan.

© Lokalgator g
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3.5.1. Huvudgator
De huvudgatorna som finns i naromradet ar Folkungavagen i norr och Jarfallavéagen i
véster. Dessa gator har idag fléden pé& ungefar 15 000 ADT respektive 10 000 ADT.

3.5.2. Lokalgator

De lokalgator som ansluter till huvudvagnatet ar Snapphanevégen, Dackevagen och
Frihetsvagen. Det finns matningar utforda pa Frihetsvégen (2 800 ADT) och Dacke-
véagen (5 200 ADT).

Den primara vagen till detaljplaneomradet ar Sverkersvagen, dar har det inte utforts
nagra trafikmatningar men trafikflodet bedoms till runt 500 fordon per dygn.

3.5.3. Korsningar
Korsningar som paverkas av planomradet ar Sverkersvagen/Snapphanevagen samt
Snapphanevégen/Dackevégen/Frihetsvagen.

3.5.4. Sektioner
Sverkersvéagen ar den lokalgata med storst forvantad relevans for planomradet.
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Idag har sektionen en varierande bredd beroende pa lage, 11 meter totalt i nord/syd-
lig riktning (knapp 9 meter vagomrade) och 9 meter i vast/6stlig riktning (knapp 8
meter vagomrade).

De 11 meter i norr ar fordelade pa 6 meter korbana, 3 meter gngbana och 2 meter
Ovrig yta. Ena delen av végen anvénds idag for parkering, det kommer inte att vara
mojligt vid forandrade planforutsattningar i omradet.

De 9 meter i soder ar fordelade pa 5,5 meter korbana, 2,5 meter gangbana och 1 me-
ter Ovrig yta.

4. PLANFORSLAG
Nedan presenteras forst en bild pa planforslaget och sedan hur férandringarna i sam-

band med planforslaget paverkar omradet.

Figur 4 Sitﬂationsplan fran detaljplan Séderhojden rékola.

4.1. Trafikanalys/trafikalstring

4.1.1. Forutsattningar

I det planforslag som lagts fram presenteras ungefar 6000 m2 BTA skola. | text besk-
rivs detta i storleksordningen 650 elever.

BTA for byggnad &r ungefar 1 600 m2 och 500 m2 komplementbyggnad.

4.1.2. Trafikalstring i planforslag, trafikalstringsverktyg

Vid anvandandet av trafikverkets trafikalstringsverktyg gjordes antagandet att antalet
elever dr viktigare n exakt BTA. Scenariot resulterade i 1000 BTA forskola, 4 000

220301 PM trafik skola soderhdjden



JARFALLA 2021-06-17 8 (14)

BTA lag-/mellanstadiet och 2 000 BTA hdogstadiet. Det ger ungeféar 600 elever i de-
ras verktyg vilket stdammer ungefar med prognosen for skolan.

Da verktyget har anvants retroaktivt har viss kalibrering av parametrar for gang-, cy-
kel- och kollektivtrafik gjorts.

Resultatet fran verktyget visar att en stor del av skolans elever forvantas ga, foljt av
kollektivtrafikresande, biltrafikanter och sist cykel. Nyttotrafik ej inrdknat (addera
ungefar 10 % schablon).

For andamalet sa ar det forhallandevis manga som forvantas aka kollektivtrafik.

Tabell 1 Forvantade trafikfloden enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikslag Antal resor per dygn
Gangtrafik 1100
Cykeltrafik 150

Kollektivtrafik 700
Motorfordonstrafik | 300
Totalt 2250

Om storleken pa skolan forandras kan fardmedelsfordelningen fran resultatet nedan
anvandas for att berédkna fram férandrat behov.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 2 240 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 13 %
. med kollektivirafik: 30 %
. med cykel: 7 %

till fots: 48 %
. med annat: 2 %

Figur 5 Fardmedelsfordelning enligt trafikalstringsverktyg

4.1.3. Fardmedelsandel enligt resvaneundersokning i Jarfalla
Under 2013 genomfordes en resvaneundersokning i flera av Jarfalla kommuns sko-
lor. Resultatet fran Skalvbyskolan kan ses nedan, 6vriga skolor hade liknande svar.

Det mest iogonfallande &r det stora skillnaderna mellan sommar- och vinterhalvaret.
Biltrafik och cykeltrafik varierar mycket mellan sdsongerna.

Resultatet visar pa att antalet som reser med kollektivtrafik till skolan ar nastan obe-
fintligt medans Gver hélften gar vilket ar positivt.
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Figur 6 Fardmedelsandel enligt RVU 2013i Jarfalla

4.1.4. Resultat och paverkan pa trafikutformning

Resultatet fran trafikverkets trafikalstringsverktyg och kommunens egna resvaneun-
dersokningar visa tva ganska olika utfall.

Skolorna som var med i kommunens undersokning var f-6 vilket kan ha paverkan pa
resultatet om sammansattningen ser olika ut. Vidare sa skulle en skillnad dem emel-
lan vara att trafikverkets modell antar langre resvéagar an vad som faktiskt &r situat-
ionen inom Jarfalla kommun.

| tabellen nedan har en sammanvagning av de tva (tre) resultaten gjorts. Det ska ge

en hanvisning om hur brett spannet &r for respektive fardmedel.
Tabell 2 Aktuella spann fér samtliga trafikslag

Fardmedel Antal Andel (%)
Gangtrafik 1 080-1 300 48-58
Cykeltrafik 90 - 743 4-33
Kollektivtrafik 23 - 675 1-30
Motorfordonstrafik 203 - 833 9-37

Det ar tydligt att gang- och cykelvégar i skolan naromrade maste prioriteras for att
kunna hantera méangden forvantade resor. Det inkluderar aven till och fran busshall-
platser och potentiellt passager och gang- och cykelbanor utanfor planomradet.

Om standarden for gang-, cykel-, och kollektivtrafik halls hdg finns det en chans att
minska antalet som aker bil till och fran skolan.

Det prognostiserade trafikflodet kan leda till att Sverkersvégen behdver en dversyn.

Dagens parkering langs gatan &r direkt olampligt och det forvantas ocksa bli en rorig
trafikmiljo stundtals under dagen da foraldrar lamnar sina barn vid skolan.
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4.2. Gangtrafik

| samband med att skolan byggs blir densamma den primara malpunkten for de ele-
ver som gar har.

| planbeskrivningen och tillhérande illustration forandras inga gang- och cykelbanor
i naromradet utan de ansluter till skolan entréer, se Figur 4.

Skolans entré och skolgard ansluter pa ett naturligt satt till omgivande gangbanor,
daremot saknas en gangbana mellan fotbollsplan och skola vilket kan resultera i att
barn improviserar.

Da det &r stora floden av barn som forvantas réra sig inom 1 km av planomradet kan
det vara bra att se dver eventuella brister i gangnéatet noggrannare.

4.2.1. Overgangsstallen

Da omradet andrar karaktar och den tidigare fredade ytan tillater viss motorfor-
donstrafik tillkommer ett par passager dar motorfordonstrafik och oskyddade trafi-
kanter kommer att interagera. De uppenbara platserna ar vid in- och utfart till skolans
parkering och dar leveranser ska passera skolans gangbana for att ta sig till lastplat-
sen.

Ytterligare en plats av fortsatt intresse ar dar man forvantas lamna eller atervanda till
vandplatsen med motorfordon, dar &r det viktigt att intilliggande gangbana ar séker
och att fordon inte kan inkrakta pa denna.

Alla dessa platser maste utformas med barnens sakerhet och framkomlighet i fokus
och motorfordonens framkomlighet som sekundart mal. Exempel pa atgarder som re-
kommenderas ar att gang- och cykelbanor ar hastighetssakrade och att fysiska hinder
ska skydda mot motorfordonstrafikens intrang.

4.3. Cykeltrafik

Skolans cykelparkeringar kommer att tillkomma som primar malpunkt i omradet.
Dagens gang- och cykelbanor kommer inte att férandras inom ramen for planuppdra-
get utan dessa ansluter naturligt till skolans planerade entréer, se Figur 4. Det innebér
att dagens gemensamma gang- och cykelbanor kommer att sétta forutsattningarna for
skolan. Det finns en risk att dagens utformning inte ar tillrackligt baserat pa den
mangd barn som férvéntas.

Det ar bra att cykelparkeringarna ar utspridda at de tre olika hallen barn forvantas
komma ifran, daremot bor samtliga placeras sa néra anslutande gang- och cykelbana
for att undvika trangsel och risk for kollision med andra barn. Det &r viktigt att
mycket utrymme finns tillgangligt i samband med cykelparkering och i 6vergangarna
mellan fastighetsmark och allmént gang- och cykelnét.

4.3.1. Passager

Passager i huvudcykelnatet ska folja Jarfalla kommuns cykelplan, da passager delas
med gangnatet sa galler samma problembild hér.

Samtliga passager som tillkommer inom planomradet ska hastighetssakras.

4.4, Kollektivtrafik

Dagens forutsattningar for kollektivtrafik och trafikering med denna anses vara till-
racklig inom planomradet. Snapphanevagens kdrbana paverkas inte av detaljplanen
men &r idag sju meter bred vilket foljer regionens riktlinjer.

4.4.1. Hallplatslagen/typ
Inga nya hallplatslagen planeras inom planomradet.
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Detaljplanens godkannande forandrar inte forutsattningarna eller staller nya krav pa
hallplatserna.

Déremot dr det vart att notera att hallplatserna i sig skulle kunna férbattras genom att
hallplats och gangyta ges separata ytor.

Hallplatserna bor ses 6ver om man 6nskar fa fler att anvanda sig av kollektivtrafiken,
1 synnerhet d& annan exploatering i ndromradet ligger pa “fel” sida om héllplatsla-
gena och d&rfor borde passager anordnas.

4.5. Ovrig motorfordonstrafik

4.5.1. Huvudgator

Mangden trafik pa narliggande huvudgator kommer inte att forandras namnvart i
samband med detaljplanens genomférande och nuvarande huvudvagnat kommer att
kunna hantera trafikokningen utan atgarder.

4.5.2. Lokalgator

Den tillkommande mangden fordon pa lokalgator i omradet forvantas att 6ka med
mellan 200 och 800 fordon per dygn.

For de storre vagarna Frihetsvagen, Dackevégen och Snapphanevégen kommer detta
inte att medfora nagra problem.

Sverkersvagen

Den tillkommande trafiken kommer att stalla andra krav pa Sverkersvéagen an vad
nuvarande utformning tillater.

Den parkering som ligger i kdrbanan langs med Sverkersvagen kommer inte att
kunna vara kvar likt idag.

Att Sverkersgatan endast ar 5,5 meter bred och dess vandplats ar av minimimatt ris-
kerar att leda till att Sverkersgatan drabbas av kder och rorig trafikmiljo om foraldrar
kor sina barn med bil till skolan.

Langs med gatan bor det placeras ut hastighetsdampande atgarder och eventuella
passager ska hastighetssakras.

4.5.3. Korsningar
En tillkommande in- och utfart fran fastigheten ansluter i vandplatsen pa Sverkersva-
gen, se Figur 4.

4.5.4, Korsparsanalys

Sverkersvagen tillater att normalstor lasthil (12 meter) trafikerar den, dock kan de
inte komma fram i kurvor om det & mote vilket accepteras pa lokalgator.
Daremot kommer inte en skolbuss (Bb) att kunna trafikera till och fran skolan via
Sverkersvégen.

Enbart personbilar kan vanda pa Sverkersvégen, évriga fordon maste kora in pa sko-
lans fastighet for att vanda.

4.6. Parkering & angéring

4.6.1. Cykelparkering

Da skolan tillats vara upp till 6 000 m2 BTA uppgar behovet av cykelparkering till
ungefar 390 cykelparkeringar.

Cykelparkeringen forses med vaderskydd for att uppmuntra till cykling &ven nér vad-
ret & samre och ska forses med mojligheten till ramlasning.
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4.6.2. Bilparkering
Da skolan tillats vara upp till 6 000 m2 BTA uppgar behovet av bilparkering till un-
gefar 24 bilparkeringsplatser.

Korvag till och fran parkering bor forses med kantsten da det annars finns risk for att
fordon stéller sig utanfor kdrbanan.

4.6.3. Varuleveranser

Den foreslagna utformningen pa vandplats och lastzon inom fastigheten &r bra da den
separerar vandrorelser fran de ytor dar elever vistas. Da foreslagen utformning tilla-
ter att ett fordon star parkerat at gangen &r det viktigt att skolan styr sina leveranser
sa att inte fler lastbilar anlander samtidigt. Enligt fastighetsutvecklare forvantas det
anlénda runt en leverans/hdmtning per dag vilket ligger i linje med foreslagen projek-
teringslosning.

Gang- och cykelbanor inom fastigheten ska hastighetssakras dar leveranserna forvan-
tas korsa dem.

Dér leveranser ska korsa gang- och cykelbanan maste projekteringen sakerstélla att
leveransfordonen har tillrackligt med utrymme for att korsa vinkelrétt for hogst tra-
fiksakerhet. Inga svangrorelser ska kombineras med korsande av ytor for oskyddade
trafikanter.

Leveranser bor styras till den tiden pa dagen da det &r farre elever som forvantas ta
sig till och fran skolan.

4.6.4. Avfallshantering
Ska folja Jarfalla kommuns Avfallsplan.
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4.7. Trafiksakerhet och tillganglighet

4.7.1. Hastighetsefterlevnad
Samtliga gang- och cykelbanor som korsar ytor dar motorfordonstrafik planeras ska
hastighetssékras.

4.7.2. Lutning

Den gang- och cykelbana som parallellt med planomradets vastra grans lutar mer an
vad som &r acceptabelt for att rdknas som tillganglighetsanpassat.

Om det 4r tankt att barn ska fardas denna vég till entrén bor den ingd i vidare projek-
tering for att sakerstalla framkomlighet.

4.7.3. Sikt

Vid de gang- och cykelbanor som &r i narheten av fordonstrafik ska sikten vara god.
Det innebér att det kan vara olampligt med trad och buskage langs med och vid gang-
och cykelbanor i omradet.

4.7.4. Barnperspektiv

Vid projektering av omradet ska sarskilt hansyn tas till barn da det ar detaljplanens
huvudmal och deras frizon som detaljplanen inkréktar pa.

Det innebar bland annat att projekteringen ska utgar fran Jarfalla kommuns riktlinje
Sékra skolvégar och ta hansyn till vilka malpunkter barnen kan tankas ha.
Malséttningen ar att trafikmiljon ska vara siker och trygg sa barn kan vistas sjalva i
omradet aven i fortsattningen.

5. SLUTSATSER OCH FORSLAG TILL FORANDRING

Sverkersvégen

En utvardering av Sverkersvéagen ska inga i projekteringen av skolan da skolans
verksamhet &ndrar forutsattningarna for lokalgatan. Férvantade forandringar ar att
parkeringen pa Sverkersvégen utgar.

Hastighetssakra gang- och cykelvagar

Dar motorfordonstrafik korsar gang- och cykelvagar ska dessa hastighetssékras. Det
galler i synnerhet dar in- och utfart korsar allman gang- och cykelbana men aven
inom fastigheten.

For att sakerstalla att in- och utfart fran fastighet inte sker utanfor tankt vagomrade
bor pollare anvandas for att begransa framkomligheten.

Planering av cykelparkering

Cykelparkeringen bor lokaliseras sa att den ar tillganglig och langs med den tankta
resvagen.

Vidare bor cykelparkeringen forses med vaderskydd for att uppmuntra till cykling
dven nar vadret ar samre och ska forses med majligheten till ramlasning.
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