Angbatsbryggorna i Jarfilla

Idag tinker vi framférallt pd bil
och tdg nir vi ska ta oss till Jarfilla.
Men det ir inte s linge sedan ang-
batarna var en viktig del av kommu-
nens infrastruktur, fér att anvinda
ett modernt uttryck.

Angmaskinen, som utvecklades
under 1700-talet, var fSrutsittning-
en for bide industrialiseringen och
utvecklingen av person- och gods-
transporter till lands och
sjoss. Den forsta dngbdten
bérjade trafikera Hudson-
floden i USA redan 1807. I
Sverige gjorde Samuel Owen
1816 ett forssk att bygga en
dngbat genom att i en tri-
skuta sitta in en dngmaskin
som drev en propeller. Det
gick inte si bra, men tvi ar
senare hade Owen byggt
en hjuldngare, som trafike-
rade strickan Stockholm
— Uppsala och alltsi dven
passerade Jarfilla.

Redan 1822 startade den regel-
bundna dngbdtstrafiken Stockholm
— Uppsala. Stiket var en av bryg-
gorna som anloptes. Vid Stiket mots
vattenvigen och gamla Enképings-
vigen, sd Stiket var alltsd en viktig
plats ur kommunikationssynpunkt.
Den férsta reguljira dngbdten hette
Upsala och var en trihjulingare.
Hjulingarnas konstruktion gjorde
att de var lingsamma och oekono-
miska i drift, trots att de ursprung-
liga trihjulen ersattes av jirnhjul.
De fungerade inte heller pd 6ppet
hav. Nir svensken John Ericson

| vantan pd angbdten vid Sandvik.

1836 fick patent pd en &ngdriven
propeller si blev detta startskottet
for den nya tidens dngbatar — och
dven for dngbatstrafiken dver At-
lanten. Nu ligger ju inte Jirfilla vid
Atlanten, utan vid Milaren, men
dven hir kom de moderna propel-
lerdrivna fartygen att konkurrera ut

de gamla hjulingarna under mitten
av 1800-talet.
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For oss som ir vana att dka pd
bekvima bilvigar dr det svirt att
forestilla sig en resa for 150 &r se-
dan. Att firdas mellan Stockholm
och Uppsala kunde i simsta fall ta
ett par dagar pd smala och slingriga
landsvigar. I jimforelse med det
erbjod dngfartygen ett bekvimt
resande med fasta tidtabeller.
Under 1800-talets senare del lag
turtitheten pd 3 — 5 avgingar per
dag. Aven andra batlinjer som
exempelvis Stockholm — Sigtuna
anlopte bryggor i Jirfilla.

I Jarfilla fanns &ngbdtsbryggor
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vid de storre girdarna. Lugnhamn
och Stiket horde pa den tiden till
Eds socken och inkorporerades med
Jarfilla forst 1955. Vid Kallhalls gérd
fanns ocksd en angbdtsbrygga. En
av forutsittningarna foér Bolinders
flyte dill Kallhill i bérjan pa 1900-
talet var just nirheten till Milaren,
eftersom en stor del av godset frak-
tades sjovigen mellan fabrikerna pa
Kungsholmen och i Kallhall.
Erik August Bolinder anvinde
girden som sommarndje och
i kommunens bilddatabas
finns bilder frin 1913 som
visar hur han anlinder med
dngbat till Kallhill for ate fira
sin femtiodrsdag hir.

Gérvilns gird hade forstas
ocksd en egen &ngbatsbrygga,
liksom Sandviks gird. Sandvik
fungerade fran 1800-talets
mitt som sommarstille. Med
lite fantasi kan man fo6restilla
sig hur det kunde se ut nir
dgarfamiljerna flyttade ut for som-
maren med allt pick och pack. Aven
Lovsta och Riddersvik, som numera
hér till Stockholm, hade egna ang-
batsbryggor.

Konkurrensen med tdg, buss
och bil blev till sist for stor for dng-
fartygen och 1939 gick den sista
dngbdtsturen mellan Stockholm
och Uppsala. Men dngbatsbryg-
gorna finns kvar, dven om de mest
utnyttjas av fritidsbatar och en och
annan badare...
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