s TYRENS

RAPPORT

RISKHANSYN | DETALJPLAN - VEDDESTA 2
JARFALLA KOMMUN

{
23t

885
sasises
Bagsessase

SLUTRAPPORT VERSION A
2019-03-15

f




TYRENS

UPPDRAG 290988 revidering av 277357, Detaljplaneutredningar Veddesta 2,
Jarfalla

Titel pa rapport: Riskhansyn i detaljplan - Veddesta 2 Jarfalla kommun

Status: Slutrapport Version A

Datum: 2019-03-15

MEDVERKANDE

Bestdllare: Hemso6 Development AB

Kontaktperson: Asa Nordell Holmstrand

Konsult: Max Gunnarsson, Tyréns AB

Uppdragsansvarig: Magnus Cederlund, Tyréns AB

Kvalitetsgranskare: Emma Bengtsson, Tyréns AB

REVIDERINGAR

Revideringsdatum 2019-03-15

Version: Version A

Initialer: MC

Uppdragsansvarig: Magnus Cederlund

Kvalitetsgranskare: Ulrika Lindblad

Tyréns AB 118 86 Stockholm 2019-03-15

Besok: Peter Myndes Backe 16
Tel:010 452 20 00 www.tyrens.se
Sate: Stockholm Org.nr: 556194-7986



TYRENS

SAMMANFATTNING

Sédra Veddesta dr ett omrade i Jarfdlla kommun som ligger séder om E18 och Malarbanan.
Omradet som ar pa cirka 860 000 kvadratkilometrar ar i stor férandring dar stora delar fram till
idag har utgjorts av ett industriomrade, se Figur 4. Totalt berdknas 3000 - 4000 nya bostader
kunna inrymmas i programomradet (Jarfalla Kommun, 2014). Enligt Statistiska centralbyran bor
det i genomsnitt 2,2 personer per hushall i Sverige vilket ger en framtida befolkningsprognos for
Sodra Veddesta till mellan 6600 - 8800 personer (SCB, 2015).

Tyréns har pa uppdrag av Hemso Development AB genomfort en utredning avseende
detaljplaneskedet for en fastighet med sjukhus och dldreboende i Jarfdlla kommun. | uppdraget
ingar att gora en inventering av kringliggande riskkallor samt redovisa eventuella
riskreducerande atgarder.

Da planerade bebyggelser ligger ndrmare led for farligt gods dan 150 meter rekommenderar
Lansstyrelsen i Stockholms ldn att en riskanalys ska genomforas for att avgéra om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksriskperspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).
Denna rapport ar ett steg for att visa om det ur riskperspektiv ar mojligt att bygga nya
fastigheter pa de aktuella omradena.

Transporter av farligt gods i narheten av Soédra Veddesta sker framst pa Malarbanan och E18
som ligger cirka 140 meter respektive 195 meter fran planomradet. Da Malarbanan och E18 gar
parallellt med varandra langs med planomradet har den gemensamma riskpaverkan analyserats.
Tunnelbanan ska etableras i omradet och Barkarby station kommer att delvis ligga under
planomradet. Byggstart ar satt till mitten av 2019 av arbetstunnlar och spartunnlar och stationer
planers att paborjas under mitten av 2020 (Stockholms lans landsting, 20138).

Berdkningar visar att individrisken utmed E18 och Milarbanan ligger under ALARP-omradet (As
Low As Reasonably Practicable), vilket medfér att inga specifika atgarder kravs. Berdkningarna
visar dock att samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet vilket medfor att atgarder bor vidtas
om de ar i proportion med den riskreducerande effekten. Inga specifika atgarder kravs for
brandgasschaktet da det ligger dver 40 meter fran narmaste fasad. Inférs rekommenderade
atgarder enligt nedan for Mdlarbanan och E18 sa har dessa dven en riskreducerande effekt pa
brandgasschaktet som inte har kvantifierats i analysen.

Tyréns AB rekommenderar att foljande atgarder ska beaktas i samband med bebyggelse utmed
E18 och Mdlarbanan.

Avstand mellan vdg och fasad Rekommenderade atgarder/kommentarer

For planomradet e Friskluftsintag ska placeras pa tak eller pa sida bort fran
E18 och Mélarbanan. Byggnader som ar bemannade och
som dr svara att utrymma (sjukhuset och byggnad som
inrymmer dldreboende) foreslas dven avstangningsbar
ventilation.

e Byggnaderna ska kunna utrymmas pa sida som vetter bort
fran E18 och Malarbanan. Det ar inget krav pa en formell
utrymningsvag, men det ska sakerstallas att personer inom
planomradet kan rora sig bort fran riskkallan vid en
eventuell olycka.
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TYRENS

1 INLEDNING

1.1 UPPDRAGSBESKRIVNING

Tyréns har pa uppdrag av Hemso Development AB genomfort en utredning avseende
detaljplaneskedet for en fastighet med sjukhus och dldreboende i Jarfilla kommun. | uppdraget
ingar att gora en inventering av kringliggande riskkallor samt redovisa eventuella
riskreducerande atgarder.

Da planerade bebyggelser ligger narmare led for farligt gods d4n 150 meter rekommenderar
Lansstyrelsen i Stockholms lan att en riskanalys ska genomforas for att avgéra om planerad
bebyggelse ar lampligt utifran ett olycksriskperspektiv (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2016).
Denna rapport dr ett steg for att visa om det ur riskperspektiv ar mojligt att bygga pa det
aktuella omradet.

Rapporten har reviderats under november 2018 efter yttrande fran Lansstyrelsen i Stockholm,
Brandkaren Attunda, Trafikverket samt Stockholms Lans Landsting. En ny justering av
planomradet har aven inforts under mars 2019 dar bl.a. bostadshuset har tagits bort. Ny eller
reviderad text markeras med markering i vanster sida.

1.2  MAL OCH SYFTE

Syftet ar att identifiera, analysera och vardera olycksriskerna i anslutning till detaljplaneomradet
for att avgora om onskad bebyggelse kan placeras har och om riskreducerande atgarder
kommer att krdvas.

Malet ar att man med hjalp av slutsatserna i denna utredning kunna visa tillracklig riskhdansyn for
onskad bebyggelse i den fortsatta planeringen.

1.3 OMFATTNING

Analysen avser olycksrisker som kan paverkan de foreslagna bebyggelserna. Riskanalysen avser
att besvara foljande fragestallningar:

e Hur paverkas planomradet av transportleder for farligt gods samt andra verksamheter i
naromradet?
e Vilka atgarder eller begransningar maste beaktas i genomférandet?

Vid utformning av en detaljplan ar det betydelsefullt att visa riskhansyn. Plan- och bygglagen
(Naringsdepartementet, 2010) utgar fran att kommunerna i sina planer och beslut beaktar
sadana risker for sakerhet som har samband med markanvdndning och bebyggelseutveckling.

Analysen ar begransad till transporter med farligt gods liangs med Malarbanan, E18 samt
Veddestavdgen och andra eventuella riskobjekt i ndromradet.

Analysen omfattar inte buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning, oversvamning, ras, skred,
luft- eller markféroreningar.

1.4 METOD

Den inledande riskbedémningen utgar fran féljande metod:

e Riskidentifiering. Vilka olycksrisker kan paverka de planerade bebyggelserna.

e Avstand till planerad byggnation relaterat till riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Stockholms
lan (Lansstyrelsen i Stockholms ldan, 2016).

e Riskanalys och riskutvardering.

e Utarbeta forslag pa lampliga riskreducerande atgarder samt deras paverkan pa

risknivan.
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2 RISKVARDERING

Vardering av risker har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmidnna utgangspunkter for
vardering av risk ar féljande fyra principer vagledande:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mojligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den
nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara
skaligt fordelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av hindelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla, tolerabla med
restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen for riskvardering (Raddningsverket,
1997).

Omrade med
oacceptabla risker

Risk tolereras ¢j

Risk tolereras endast om riskreduktior
¢j praktiskt genomforbar eller om
kostnader dr helt oproportionerliga

Omrade dir risker
kan tolereras om
alla rimliga atgéarder

ar vidtagna . .
= Tolerabel risk om kostnader for

riskreduktion 6verstiger nyttan

Nodvindigt visa att risker
bibehalls pa denna laga niva

Omrade dér risker
kan anses sma

Figur 1 Princip for uppbyggnad av riskvirderingskriterier (Rdddningsverket, 1997).

Det ar nodvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for risktolerans diskuteras
for manniskors liv och hélsa. Dessa ar dels personer ur alimédnheten, ofta benamnd "tredje man”,
och dels personer med anknytning till den analyserade riskkallan.

Privatpersoner, manniskor i sina bostdader, manniskor pa offentliga platser och exempelvis i
affarer etcetera. ar att betrakta som "tredje man”.

Denna indelning grundar sig i fordelningsprincipen, vilken innebar att enskilda grupper inte skall
vara utsatta for oproportionerligt stora risker fran en verksamhet i forhallande till de férdelar
som verksamheten innebar for dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bér utgora en betydande del
av den totala risken som personer i denna grupp utsatts fér eftersom “tredje man” har mycket
liten, eller ingen nytta av att utsattas for risken.

2.1 RISKVARDERINGSKRITERIER

I Sverige finns i dagsldaget inget nationellt beslut om vilka riskvarderingskriterier som ska
anvindas. Ar 2003 publicerade Linsstyrelsen i Stockholms ldn en rapport (Linsstyrelsen i
Stockholms lan, 2003) dar riskvarderingskriterierna som togs fram av Det Norske Veritas DNV
(Raddningsverket, 1997) foreslas.

Individrisk anger sannolikheten for att enskilda individer ska omkomma eller skadas inom eller i
narheten av ett system, det vill sdga sannolikheten for att en person som befinner sig pa en
specifik plats omkommer under ett ar. Denna person kommer (enligt definitionen av
platsspecifik individrisk) inte forflytta sig, trots tecken pa att det ar olampligt att sta kvar
(exempelvis om det bdérjar lukta obehagligt, om brand syns eller om myndigheter sparrar av ett
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TYRENS

omrade). Samhallsrisk anger hur stora konsekvenserna kan bli fér samtliga
scenarier/skadehdndelser med hdnsyn till hur omgivningen exponeras.

For individrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

e Ovre grians for omrade déar risker under vissa férutsittningar kan tolereras: 1x10° per ar
e Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 1x-107 per ar

For samhallsrisk foreslas foljande kriterier av DNV:
o Ovre grins dar riskerna under vissa forutsittningar anses som acceptabla:
F=1x10* per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
o Ovre grins dar risker anses vara acceptabla:
F=1x10° per ar fér N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

Toleranskriterierna for samhallsrisk som DNV har foreslagit for Sverige visas i Figur 2.

DNV:s forslag pa kriterier

1,0E-01

1,0E-02

1,0E-03
@ —
= 10604 ~
@.E S p - -
T 1,0E-05 ~— - — -g;;lrg grins for
zo Vs
= 1,06-06 ~ _ S~ ~ acceptanskriterier
é E  Loew - ALARE —— .Undre grins for
== ~ DNV-s
= E NE_t - . .
@ & 1,0E-08 S— — T~ acceptanskriterier
[V

1,0E-09 ~ -~

S—
1,0E-10 ~ —
1,0E-11 —
1 10 100 1000 10000 100000
Antal omkomna [N]

Figur 2 Av DNV féreslagna samhiillsriskkriterier (Rdddningsverket, 1997).

Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP-omradet. ALARP star for As Low As
Reasonably Practicable och innebar att riskera kan tolereras om alla rimliga atgarder ar vidtagna.

I analysen anvands de toleranskriterier for individrisk och samhallsrisk som DNV har foreslagit.
Vidare anvands regionala riktlinjer enligt avsnitt 3.

2.2  REGIONALA RIKTLINJER AVSEENDE RISKVARDERING

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra Gétaland) har gemensamt
tagit fram Riskhantering i detaljplaneprocessen - riskpolicy for markanvindning intill
transportleder for farligt gods (Lansstyrelserna, Skane lan, Stockholms lan och Vastra Gotalands
lan, 2006). Riskhanteringspolicyn rekommenderar att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150
meter avstand fran en farligt gods-led.

Lansstyrelsen i Stockholm har dven gett ut riktlinjer i faktabladet "Riktlinjer for planlaggning
intill vigar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016) samt haftet "Riskhdansyn vid ny bebyggelse intill vdgar och jarnvagar med transporter av
farligt gods samt bensinstationer” (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2000). | faktabladen
redovisas foljande:
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Vdgar med transporter av farligt gods

e 25 meter byggnadsfritt bor limnas narmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 meter fran vdagkant bor undvikas.

e Inom 30 meter stélls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av riskreducerande atgard
varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvandning i form av mindre galleria eller dylikt) ndrmare dn 75 meter fran
vdagkant bor undvikas.

e Intill sekundara transportleder for farligt gods anser Lansstyrelsen att det i de flesta fall
kravs ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter for bostader (B), centrum (C),
vard (D), handel (H), friluftsliv och camping (N), tillfallig vistelse (O), besoksanlaggningar
(R), skola (S) och kontor (K). I vissa fall kan ett skyddsavstand pa 15 - 20 meter vara
tillrackligt, detta kan vara tillampligt vid fa transporter eller da de olyckor som kan
intraffa har korta konsekvensavstand.

Jarnvag

e 25 meter byggnadsfritt bor [iamnas narmast jarnvagen, matt fran sparets mitt.

e Tat kontorsbebyggelse inom 30 meter fran jarnvagen bor undvikas.

e Inom 30 meter stalls krav pa riskreducerande atgarder. Typen av riskreducerande atgard
varierar beroende pa markanvandning.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvandning i form av mindre galleria eller dylikt) ndrmare dn 50 meter fran
jarnvagen bor undvikas.

Tunnelbanans blaa linje och Barkarby Station kommer att placeras delvis under planomradet.
Tunnelbanan kan likstallas med jarnvdg med avseende pa ursparningsrisken, men det
transporteras ej farligt gods. Da spar ligger under mark kommer en ursparning ej att paverka
planomradet.

Bensinstationer

e Ett minimiavstand pa 25 meter bor hallas fran bensinstation till kontor och liknande.

e Ett minimiavstand pa 50 meter bor hallas till bostader, daghem, alderdomshem och
sjukhus samt samlingsplatser dar oskyddade manniskor uppehaller sig.

e I nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 meter fran
bensinstationen till bostader, daghem, aldershem och sjukhus.

Byggnadsfritt avstand

Lansstyrelsens policy ar att i forsta hand nyttja skyddsavstand som sakerhetsatgard, se Figur 3,
samt att inte bebygga ndarmare an 25 meter fran led for farligt gods. Frangas de
rekommenderade skyddsavstanden behover det pa ett tillfredsstadllande satt redovisas om andra
skyddsatgarder behovs. Generellt ska detaljeringsnivan pa riskanalysen 6ka ju narmare leden for
farligt gods som bebyggelsen hamnar.
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>

0 40 75 150 meter

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader

(obemannad) G ~ drivmedelsforsiirjning (bemannad) | C - centrum
L ~ odling och djurhalining | J - industri D - vird
P - parkering [ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - tafik N - friluftsliv och camping O - tillfillig vistelse

P - parkering (&wrig parkering) R - bessksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 3 Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder fér farligt gods och olika typer

av markanvindning (Lénsstyrelsen i Stockholms Iéin, 2016).
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TYRENS

3  FORUTSATTNINGAR

3.1  ALLMAN BESKRIVNING AV TRANSPORTER MED FARLIGT GODS

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio olika klasser, ADR-klasser, utifran godsets
egenskaper. Transporter med farligt gods kan innehalla en mangd olika amnen vars fysikaliska
och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kopplade till amnenas inneboende
egenskaper, som kan komma att paverka omgivningen vid en jarnvdagsolycka eller annan olycka
under transporten.

For transporter av farligt gods pa vag finns ett sarskilt regelverk ADR-S (Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap, 2016). Féreskrifterna reglerar bland annat forpackning, markning
och etikettering, vilka mangder som tillats samt vilken utbildning involverade aktorer behover.

Brandfarliga fasta dmnen, ADR-klass 4, samt 6évriga amnen, ADR-klass 9, utgdr normalt ingen
fara for omgivningen eftersom konsekvenserna koncentreras till fordonets narhet.

Oxiderande amnen och organiska peroxider, ADR-klass 5, kan i vissa fall orsaka en betydande
skada medan radioaktiva dmnen, ADR-klass 7, paverkar fraimst personer som kommer i kontakt
med amnet.

Nar det galler konsekvenser for olyckor med farligt gods ar det framforallt fyra olika handelser
samt kombinationer av dessa som utgoér de framsta riskkallorna:

e Explosion (bade fran explosivimnen och fran snabba brandforlopp i brannbara
gasblandningar)

e Brand

e Utsldpp av giftig gas

e Utslapp av fratande vatska

3.2 OMRADESBESKRIVNING

3.2.1 PROGRAMOMRADE

Soédra Veddesta ar ett omrade i Jarfilla kommun som ligger séder om E18 och Malarbanan.
Omradet som ar pa cirka 860 000 kvadratkilometrar ar i stor forandring dar stora delar fram till
idag har utgjorts av ett industriomrade, se Figur 4. Totalt berdknas 3000-4000 nya bostader
kunna inrymmas i programomradet (Jarfilla Kommun, 2014). Enligt Statistiska centralbyran bor
det i genomsnitt 2,2 personer per hushall i Sverige vilket ger en framtida befolkningsprognos for
Sodra Veddesta till mellan 6600 - 8800 personer (SCB, 2015).
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N e SR s
1) samt tunnelbanan

= Llrm e D o S
Figur 4 Programomvrdde Sodra Veddesta med planomrddet (réd rektange
(bla linje) utritad (Jérfdilla Kommun, 2014)

3.2.2 DETALJPLANEOMRADE

Hemso Fastighets AB har dven fatt markanvisning av Jarfalla kommun for att planera ett nytt
sjukhus och en friliggande byggnad for dldreboende/trygghetsboende/familjecentral med en
total bruttoarea (BTA) pa upp till ca 47 000 kvadratmeter inom planomradet. Det planerade
sjukhuset ligger cirka 140 meter fran Malarbanan och cirka 195 meter fran E18. En
reservkraftsbyggnad uppfors nordvast om sjukhusbyggnaden. | Figur 6 redovisas de
verksamheter som hanterar farligt gods samt de rekommenderade transportleder for farligt gods
i ndromradet.

Den planerade fordelningen av BTA area inom planomradet ar féljande (BKS Arkitekter , 2019b)

Sjukhus (BTA ljus): 25 314 kvm

Sjukhus (BTA mork, t.ex. garage): 11 240
Familjecentral: 621 kvm

Aldreboende: 5 000 kvm
Trygghetsboende: 4 494 kvm

Totalt: 46 669 kvm
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Figur 5 Situationsplan éver planomrddet med sjukhus,

dldreboende/trygghetsboende/familjecentral samt reservkraftsanldggning (BSK Arkitekter,

2019a)
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Figur 6 Oversiktbild éver Veddesta med markerade vigar och verksamheter fér farligt gods,
planeomradet dr inringat i rott (Ldnstyrelserna, 2017).

3.2.3 VEDDESTABRON

Veddestabron ska byggas éver E18 och Malarbanan och kommer att binda ihop Barkarby,
Barkarbystaden och Veddesta. Byggstart planeras till forsta kvartalet 2019 och bron beraknas sta
klar 2021, nligt Figur 5.

zZ : X 7

,’.- 2 . ‘ v
F7gur 7 Visionsbild av Veddestabron. Bron blir 30 meter bred och fdrAfyra I?c‘)'rfﬁlt, ett for buss

och ett for bil i vardera riktning, samt en gdang- och cykelvdg i vardera riktning. Till héger i bild
syns entrén till den nya kollektivtrafikknutpunkten i Barkarby med tunnelbana, bussterminal och
tagstation (Jarfdlla kommun, 2018)
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3.2.4 BARKARBY TUNNELBANESTATION

Staten, Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun har utifran den sa kallade 2013 ars Stockholmsfoérhandling kommit 6verens och
tecknat avtal om utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana, tio nya tunnelbanestationer.
Planerad utbyggnad av tunnelbanan avser en férlangning av Bla linje, fran den befintliga
tunnelbanestationen i Akalla till Barkarby station. Detta medfor ett behov av tva nya
tunnelbanestationer, en vid Barkarbystaden och en vid Barkarby station. Vid Barkarby station ska
den nya tunnelbanestationen kopplas samman med pendel- och regiontagstationen. Barkarby
station ar placerad strax soder om E18 och Malarbanan, se Figur 8 och Figur 9 (Stockholms ldns
landsting, 2016a).

Plattformen for Barkarby Station ar placerad strax sydvast om Malarbanan och E18. Den sodra
uppgangen utformas i planférslaget som en utrymningsvag med forberedelser som mojliggor for
en framtida uppgang. Den andra uppgangen planeras att bli integrerad med den framtida
huvudentrén till pendeltaget, som byggs parallellt med den planerade Veddestabron, se Figur 7.

En riskanalys har tagits fram for tunnelbanan Akalla - Barkarby Station dar sjukhuset i Veddesta
(markanvisning) ar listat som skyddsvarda objekt och samhallsviktig verksamhet (Stockholms
lans landsting, 2016b). En arbets/servicetunnel kommer att anldggas i den vastra delen av
planomradet, se Figur 10. Servicetunneln C4 utgar fran nuvarande industritomt vid
Aggelundavigen i Veddesta och ansluter till tunnelbaneanliggningen vid Barkarby Station. C4
kommer att anvdandas under byggtiden samt under drifttiden for tilluft och som permanent
tillfartstunnel for service, underhall och vid en eventuell raddningsinsats. Tunnelns forsta cirka
30 meter kommer att anldggas som en betongtunnel innan erforderlig bergtackning erhalls.
Under byggtiden behdver en temporar stédkonstruktion byggas (Stockolm ldns landsting,
2016¢). Tunnelbanan kommer att ga under planomradet och det finns planerade brandgasschakt
som ligger ca 43 m norr om dldreboendet/trygghetsboende/familjecentral, se Figur 5.

P fe
- s 5 - o,
ARKAREYSTAWEN S LN S
e e -7.:00 17+000 \ 154500 Tw a8
184000 16+000 | R
1 s * ?’"———\ 4 e o / Befintlig §
{Uppgang T ::[pga"g & ::;;E," o S S
) vast Barkarbystaden =
184500 .o ™ 4 X AKALLS
R 1 (]
Barkarby
station
TXUppgéng o
Malarbanan/pendeltagsstation
19+399
, Utrymningsvég/forberedd — ~./
uppgang Veddesta C
STOCKHOLM
T Befintlig uppgang —— Ny anldggning Avluftstorn (ca 4m)
T Ny uppgang = ==+ Befintlig tunnel Brandgasschakt (ca 1m) 02 04 08 08 -
B Piatiform =t Befintlig jarnvag Tryckutjamningsschakt (ca 1m)
I Ny uppgang T Befintlig tunnelbana
¢ © Open Stockholm
Utrymningsvag/ © Lantmatenet, Geodatasamverkan
férberedd uppgang Datum: 2016-11-29

Figur 8 Oversiktskarta med tunnelbanestréckning och stationer med uppgdangar (Stockholms
ldns landsting, 2016a)
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Figur 10 Redovisning av ldgen for etableringsytor, arbets- och servicetunnlar och arbets- och
tillfartsvigar (Stockolm ldns landsting, 2016c)
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3.3 MALARBANAN

Malarbanan striacker sig mellan Stockholm och Orebro och trafikeras av pendeltag, regionaltag,
fjarrtag och godstag. Inga restriktioner finns over vilka typer av gods som kan ga pa Malarbanan,
men i dagsldget ar godstrafik relativt begransad.

| dagslaget trafikeras Malarbanan av 2 godstag i vardera riktningen per dag (Trafikverket, 2008).
| en prognos for framtida trafikering av Malarbanan bedéms att 10 godstag per dag kan komma
att trafikera strackan forbi Sundbyberg (Trafikverket, 2015a). For denna analys anvands 10
godstag per dag for prognosar 2030.

34 EI18

E18 genom Sverige stracker sig mellan norska grdansen (med anslutning fran Oslo) i vdst och
Kapellskar i 6st. E18 ar stadsmotorvag vid det aktuella planomradet och hastigheten ar 80 km/h
fran trafikplats Barkaby vid Viksjoleden och forbi omradet for riskanalysen. E18 anvands for
transporter av farligt gods. Arsmedeldygnstrafiken forbi planomradet var ar 2015 ca 67000
(Trafikverket, 2015b) och i en prognos for ar 2030 for vagen utanfér planomradet bedéms
arsmedeldygnstrafiken till 103400 (Vectura, 2009). For denna analys anvands prognosar 2030.

3.5 VEDDESTAVAGEN

Veddestavagen ar en sekundar transportled for farligt gods som gar utanfor planomradet. Vagen
ar klassad som sekundar transportled for farligt gods fran Viksjoleden och fram till
Ekonomivagen. Tidigare gick transporter av farligt gods till och fran St. Jude Medical, men da
produktionen har upphort har dven transporterna av farligt gods dit upphért. Transporter av
farligt gods gar fortfarande pa Veddestavadgen till drivmedelstationen Circle K i Veddesta. Da
drivmedelstationen ligger i korsningen Viksjoleden/Veddestavagen cirka 800 meter bort fran
planomradet ar det enbart en kort stracka av Veddestavdagen som anvants for transporter av
farligt gods, d.v.s. inga drivmedeltransporter gar forbi planomradet.

3.6 TRANSPORTER TILL OCH FRAN SJUKHUSET

Transporter av farligt gods till och fran sjukhus ar vanligtvis belagd med sekretess. | detta
avsnitt gors en overgripande beskrivning av vilka typer och mangder av gods som brukar
transporteras baserat pa Tyréns mangariga erfarenhet med sdkerhetsradgivning inom
sjukvarden.

Transporter av farligt gods till och fran sjukhus ar direkt kopplat till den verksamhet som sker
pa sjukhuset. Det vanligaste godset ar farligt avfall som stickande och skarande material,
biologiska och kemiska rester, smittférande dmne, cytostatika mediciner (ej farligt avfall),
brandfarliga vatskor till t.ex. generatorer, och gaser i form av syrgas och lustgas. Det vanligaste
dmnen som klassas som farligt gods som transporteras till och fran sjukhus ar ADR klass 6.2
(smittféorande dmnen) som inte paverkar naromradet namnvart vid en olycka (Vastra
Gotalandsregionen, 2010). Det dr vanligt att transporterna omfattas av undantaget
"vardebaserad mangd”, som ar ett satt att transportera farligt gods med vissa lattnader fran
bestimmelserna i ADR-S (MSB, 2011). Det brukar dven forekomma transporter som ej omfattas
av undantaget "vardebaserad mangd”. Mdngderna och antalet transporter ar dock férhallandevis
laga jamfort med transporter till industrier eller vad som transporteras pa primdra- och
sekundara leder for farligt gods (t.ex. E18). Det handlar ofta om nagra hundra liter eller hundra
kilo som transporteras per ar forutom gas och bransletransporter som sker i stérre mangder
men som inte sker lika ofta.

Transporter till och fran sjukhuset antas ha en minimal paverkan pa riskbilden av omradet i
jamforelse mot transporterna som sker pa E18 och Malarbanan och anses inte forandra individ-
eller samhallsrisknivan namnvart.

3.7 NARLIGGANDE DRIVMEDELSSTATIONER

Informationen om drivmedelsstationernas lokalisering har hamtats fran Lansstyrelsen
Stockholms planeringsunderlag (Lanstyrelserna, 2017). Informationen angaende vilka drivmedel
som hanteras pa stationen har hamtats fran Circle K hemsida. | Tabell 1 Sammanstallning av
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drivmedelsstationer i niromradet redovisas drivmedelsstationera i narhet till det planerade

omradet.

Tabell 1 Sammanstdllning av drivmedelsstationer i ndromradet

Drivmedelsstation och lokalisering

Aktuellt avstand till planerad
bebyggelse [meter]

Drivmedel som hanteras

Circle K Jarfalla

800 meter

Bensin, Diesel, Etanol,
Fordonsgas

3.8 OVRIGA IDENTIFIERADE RISKOBJEKT

St. Jude Medical AB har haft verksamhet i nirheten av planomradet och var klassat som farlig
verksamhet enligt lag om skydd mot olyckor (2kap 48§). Sedan 2012 ar verksamheten nerlagd.
Fastigheten dgs idag av Fastighets AB Regio som har planer pa att omvandla fastigheten till

skola (Henricson, 2017).

Stena Recycling AB har en anldaggning i Veddesta som klassas som tillstandspliktig miljofarlig
verksamhet. Anlaggningen bearbetar for atervinning av icke-farligt avfall om >10 000 ton/ar. Da
ingen hantering av farligt gods sker sa paverkar inte anlaggningen planomradet ur

olycksrisksynpunkt.
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4 RISKIDENTIFIERING

De olika riskkallorna har inledningsvis utvarderats baserat pa riktlinjerna fran Lansstyrelsen i
Stockholms lan, redovisade i avsnitt 3.1. Avstanden fran olika riskkallor till planomradet ar
uppskattade utifran Lansstyrelsens planeringsunderlag (Lanstyrelserna, 2017). | den inledande
inventeringen har riskkdllor inom en kilometer fran respektive omrade redovisats, se Tabell 2.

4.1 VEDDESTA 2

Tabell 2 Inledande riskinventering fér omrddet

Riskkallor Rek. Avstand Aktuellt avstand Omfattning av transport Fortsatt utredning

enligt till planerad med farligt gods
lansstyrelsens bebyggelse
riktlinjer [meter] [meter]

E18 150 meter 195 meter Primar Ja, riskkallan kommer
transportled, att utredas vidare i
transporter rapporten. Avstandet
forekommer overstiger
regelbundet. lansstyrelsens

rekommendationer
men da E18 gar
parallellt med
Mdlarbanan behover
den gemensamma
riskpaverkan utredas.

Maélarbanan 150 meter 140 meter Jarnvdg med Ja, riskkallan kommer
transport av farligt | att utredas vidare i
gods rapporten.

Veddestavdagen | 150 meter 10 meter Sekundar Nej, transporter gick
transportled, viss tidigare till och fran St.
omfattning Jude Medical AB vars
forekommer. produktion numera ar

stdangt. Inga andra
farliga verksamheter
ligger langst med
Veddestavdgen i
narheten av
planomradet.

St Jude - 250 meter Tidigare Nej. Produktionen ar

Medical AB hanterades numera stangd.
etylenoxid och
mindre mangder
av t.ex. arsin och
fisfin.

Circle K 100 meter 800 meter Drivmedelstation Nej, det aktuella

Jarfalla avstandet medfor ett

tillrackligt
skyddsavstand.
Leveranser av
drivmedel sker enbart
pa en kort stracka av
Veddestavdagen och
passerar inte
planomradet.

Stena - 350 meter Atervinningsstation | Nej, farligt gods

Recycling AB hanteras ej pa

Veddesta atervinningscentralen.

Tunnelbanan - Under Brandgasschakt i Ja, brandgasschakt

Akalla - planomradet | narhet av byggnad | finns i ndarheten

Barkarby
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4.2 RISKER SOM UTREDS VIDARE

De riskkdllor som kommer att utredas vidare i rapporten ar E18, Mdlarbanan samt tunnelbanan.

Avstanden till 6vriga riskkallor och planomradet medfor ett tillrackligt skyddsavstand och darfor
kommer dessa riskkéllor inte att utredas vidare.
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5 RISKANALYS

Utredningen utfors genom en kvantitativ analys for olyckor avseende transporter med farligt
gods i syfte att bedoma riskbilden.

Detaljerade berdkningar, justeringar och antaganden finns presenterade i Bilaga 1.

5.1 BERAKNINGAR AV INDIVIDRISK

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa har berdaknats enligt VTI-metoden,
se Bilaga 1. | Tabell 3 redovisas de berdknade frekvenserna fér att en olycka med farligt gods
som leder till utslapp ska ske for E18 respektive Malarbanan.

Tabell 3 Berdknade frekvenser for olyckor med farligt gods som leder till utslipp for respektive
védg och jdarnvdg.

Vég/jarnvag Frekvens [olyckor per ar]
Malarbanan 3,76x10°
E18 3,78x10°3

Vid berdkningarna av individrisk for E18 respektive Mdlarbanan anvands fordelningar av farligt
gods-klasser. Fordelningen speglar sannolikheten for olika scenarier vilket i sin tur ger
information om sannolikheten att konsekvenser kopplade till farligt gods-olyckor nar olika
avstand fran transportlederna. Férdelningarna presenteras i Tabell 4. Férdelningen som anvants
for Malarbanan ar ett nationellt snitt mellan 2009-2015 (Trafa, 2017). Férdelningen for E18 ar
hdamtad fran tidigare riskutredning for Barkarbystaden (Tyréns, 2010).

Tabell 4 Fordelning av farligt gods-klasser for Mdlarbanan och E18.

Farligt gods-klass Milarbanan E18

1 0% 0,1%
2 30% 22%
3 32,1% 24,2 %
4 8,1% 0,4 %
5 14,7 % 0,7 %
6 2% 1,5%
7 0% 0%

8 12,5% 34 %
9 0,5% 17,1%

Utifran berdknad olycksfrekvens ar det mojligt att utreda individrisken, se Figur 11 for en
redovisning av berdkningsresultatet for det planerade omradet langs med E18 och Malarbanan.
Vid 140 meter fran Malarbanan ligger risknivan pa cirka 3,90x10%vilket ar under ALARP-nivan.
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Figur 11 Redovisning av den gemensamma individriskberdkningen fér E18 och Mdlarbanan. Den
planerade fastigheten ligger 140 meter fran Mdlarbanan vilket visas med det orangea strdcket.

Den berdknade individrisken ligger under ALARP-omradet vid det aktuella avstandet mellan
Malarbanan/E18 och planomradet. Detta innebadr att risken kan anses som lag och att inga
riskreducerande atgarder behéver inféras. Denna slutsats ar dock endast baserad pa resultatet
av ovanstaende individrisk. For att ta hansyn till den totala riskbilden for omradet och hur den
forandras vid tillkommande bebyggelse berdknas dven samhallsrisken.

5.2 BERAKNINGAR AV SAMHALLSRISK

En samhallriskberdkning har utforts avseende riskerna langs med E18 och Malarbanan for att ge
en indikation over hur riskbilden ser ut for personer inom det aktuella omradet. Resultatet av
den berdknade samhdllsrisken visas i Figur 12. Berdkningar har gjort bade med och utan
planerat sjukhus och dldreboende inom aktuellt planomrade. Pa detta satt visas hur
samhallsrisken okar da planomradet bebyggs.
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Figur 12 Redovisning av samhdillsriskberdkningar for E18 och Mdlarbanan. Samhdllsrisken
redovisas bdade med och utan tillkommande bebyggelse inom planomrddet.

Den berdknade samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet vilket innebar att risken ar acceptabel
om rimliga riskreducerande atgarder infors. | figuren visas samhallsrisken med och utan
uppforande av sjukhus och dldreboende. Da skillnaden ar mycket liten innebar det att den
avsedda bebyggelsen inom planomradet inte innebar en storre forandring av samhallsrisken.
Detta beror framst pa att det stora avstandet mellan Mdlarbanan/E18 och planomradet.

5.3 TUNNELBANAN

Tunnelbanan kommer att ga under planomradet och det finns planerade brandgasschakt som
ligger ca 43 meter fran dldreboende/trygghetsboende/familjecentral, se Figur 5. Utsldapp av
brandgaser vid brandgasschakt kan ge negativa paverkan pa omgivningen. Vanligtvis brukar MSB
och raddningstjansten rekommendera att man stannar inomhus och stanger dorrar, fonster och
ventilation vid externa olyckshiandelser. Da det planeras ett nytt sjukhus, familjecentral,
dldreboende och trygghetsboende dar utrymning kan vara svart rekommenderas det att atgarder
mot ADR-klass 2 (gaser) infors. Det betyder att det rekommenderas att friskluftsventilation
forses pa tak eller pa sida bort fran brandgasschaktet, och for byggnader som ar bemannade
rekommenderas dven avstiangningsbar ventilation.

Avstandet dar 40 meter mellan brandgasschaktet och niarmaste fasad (kortsidan pa
dldreboende/trygghetsboende/ familjecentral) och anses darmed inte ge nagon storre
riskpaverkan pa byggnaden. Da brandgasschakten ligger mellan planomradet och E18 samt
Malarbanan sa antas de rekommenderade atgarderna for dessa (utrymning bort fran vag och
jarnvag, friskluftsventilation pa tak eller bort fran vag och jarnvag samt avstangningsbar
ventilation for bemannade byggnader) dven fungerar som atgard for brandgasschaktet.

54 OSAKERHETER

5.4.1 PROGNOSEN AVSEENDE FOLKMANGDEN FOR AR 2030

Den berdknade populationen har avrundats uppat i syfte att vara konservativa nar det géller
samhallsrisken. Den framtida bedémda befolkningstdtheten har berdknats utifran den framtida
utformning av Sodra Veddesta som presenteras i Planprogram Sédra Veddesta (Jarfdlla Kommun,
2015). | berdkningen av den framtida befolkningstatheten har omradets area och det planerade
antalet bostader som anges i planprogrammet anvants. Utifran det genomsnittliga antalet
boende per hushall (bostad) fran Statitiska centralbyran har det framtida antalet boende inom
omradet berdknats. Utifran detta antal och den uppmatta arean for omradet har den framtida
befolkningstatheten berdknats till cirka 7765 personer/km?. | Jarfdlla tatort var
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befolkningstatheten 2932 personer/km? ar 2015 vilket innebar att den framtida
befolkningstdtheten som anvdnds i berdkningar ar mycket konservativt vald. Den framtida
berdknade befolkningstatheten i S6dra Veddesta anvands som bakgrundspopulation fér omradet
medan befolkningstatheten inom aktuellt planomradet berdknas separat (se bilaga 1).

5.4.2 INDATA TILL INDIVIDRISKBERAKNINGARNA

Det finns osdkerheter i valet av indata till individriskberakningarna. Antalet transporter med
farligt gods och fordelningen mellan farligt gods-klasserna pa vag respektive jarnvag ar
bedomningar som till stor del bygger pa tidigare forhallanden. Det bedéms inte méjligt att
prognosticera framtida forhallanden avseende dessa indata, bl.a. eftersom nya verksamheter kan
komma att paverka vilka typer av transporter av farligt gods som blir aktuella. Férdelningen av
farligt gods-klasser for Malarbanan ar ett nationellt snitt, vilket innebar att det ar troligt att den
anvanda fordelningen skiljer sig fran de verkliga forhallandena. Detta snitt har anvants for att fa
en representation av flera klasser (specifik data for Malarbanan fér ar 2006 anger att endast
klass 3 transporteras pa jarnvdagen) vilket ger en robusthet i berdkningarna. Férdelningen av
farligt gods-klasser for E18 har hamtats fran en tidigare utredning for Barkarbystaden.
Utredningen har aktualiserats i samband med en ny kvalitativ utredning (Structor, PM -
Kompletterande riskbedémning Barkarbystaden Il m.fl., 2016). | denna nyare utredning har
berdkningarnas aktualitet bedémts som god.

5.4.3 FRAMTIDA BRANSLEN OCH KORSATT

Utvecklingen av alternativa branslen och eldrivna fordon gar snabbt framat. Idag vet vi att
klimatfragan kommer att driva att fossila branslen avvecklas och ersétts av exempelvis eldrivna
fordon. Mangden gasdrivna fordon har 6kat initialt bade for personbilar och bussar. Eldrivna
fordon kommer att 6ka och pa sikt kommer fossildrivna fordon att ersattas med elbilar eller
andra drivmedel. Det innebar att bade fordelningen och volymen av farligt gods kommer att
forandras i framtiden. Initialt med mer mangd fordonsgas och pa sikt mindre volymer av fossila
brdnslen nar dessa fasas ut.

Utvecklingen med sjdlvkérande fordon kommer i framtiden ocksa bidra till en férdndring av
olycksmonster och sannolikheten for trafikolyckor. | dagsldaget ar det for tidigt att sdga hur det
kommer att paverka, men utgangspunkten maste vara att sannolikheten for olyckor minskar
med datoriserade system och sjdlvkérande bilar.

5.4.4 BERAKNINGSMODELLEN

Berdkningsmodellen for att rdkna fram individrisken utomhus pa olika avstand, liksom andra
modeller, ar en férenkling av verkligheten. Berdakningsmodellen ar uppbyggd av underliggande
modeller kring olycksfrekvenser och konsekvenser fran skadehandelser. Genom att basera
resultatet pa berakningar med 10 000 stycken iterationer, kérningar av modellen, fangas dock
bredden i utfallen upp och darmed erhalls ett resultat som narmar sig verkligheten.
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6 ATGARDSFORSLAG OCH DISKUSSION

| detta avsnitt ska riskerna varderas utifran genomfoérda analyser och férslag pa riskreducerande
atgarder presenteras. De risker som analyseras avser utslapp av farligt gods av ADR-klasserna 2
och 3. Dessa klasser har valts dels for att de utgor en stor del av det transporterade godset i de
berdkningar som gjorts och dels for att det dr klasser med omgivningspaverkan.

Da fastigheten ligger pa 140 meter visar individriskberdkningarna att risknivan ligger under ned
nedre nivan pa ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable). For samhallsrisken tas
hansyn till hela det planerade omradet vilket gor att risknivan ligger inom ALARP-omradet vilket
medfor att atgarder bor vidtas om de ar i proportion med den riskreducerande effekten.

En sammanfattning av de rekommenderade atgarderna redovisas i avsnitt 7.

6.1 ADR-KLASS 2 - BRANDFARLIGA OCH GIFTIGA GASER

Andelen transporter med brandfarliga och giftiga gaser pa vagar och jarnvagar utgoér en
betydande andel och en olycka kan leda till ett utslapp av brannbar och/eller giftig gas. Da det
galler giftiga amnen sa kan dessa sugas in via ventilationssystemet eller 6ppna fonster och
dorrar. Brandfarliga gaser kan exempelvis spridas till ndiromradet till foljd av en olycka och
darefter antandas till foljd av en extern kalla, vilket orsakar en brand.

Tryckkondenserade gaser ar lagrade under tryck i vatskeform. Vid utstrémning kommer en del
av vatskan att férangas och overga i gasform. Utstromningen ger upphov till ett gasmoln som
driver i vig med vinden. Vid utstrémning av brandfarlig gas anvands ofta termerna UVCE
(Unconfined Vapour Cloud Explosion) och BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion).

UVCE intraffar om ett gasmoln antands pa ett langre avstand fran utslappskallan och BLEVE ar ett
resultat av att en varmepaverkad kokande vatska (tryckkondenserad gas) slapps ut momentant
fran en bristande tank och exploderar med stor kraft.

Brandgaser fran brandgasschakten kan dven klassas in som brandfarliga och giftiga gaser och
atgarder for ADR-klass 2 antas dven fungera som atgdrder for brandgaser.

Nedan foljer nagra exempel pa mojliga riskreducerande atgarder:

e Ett skyddsavstand mellan fastigheten och riskkéllorna, i detta fall E18 och Malarbanan,
medfor en lagre sannolikhet for att byggnaderna ska paverkas av konsekvenserna fran
exempelvis en gasolycka.

e Utrymmet mellan byggnaderna och riskkallorna ska hallas fritt fran ytor dar personer
inbjuds att vistas mer an tillfdlligt, detta for att reducera risken att nagon paverkas av
konsekvenserna fran en olycka med farligt gods. Rekommenderad markanvandning ar
exempelvis ytparkering.

e Att placera friskluftsintag till byggnader pa tak eller bort fran riskkallor kan medféra att
mangden gas som kommer in i byggnaden via ventilationssystemet minskar, vilket
darmed minskar sannolikheten for exempelvis en explosion i byggnaden vid utslapp av
brandfarlig gas utomhus (Raddningsverket, 2006). Alternativt kan ventilationen foérses
med detektorer for att stoppa och skydda for vidare spridning av gaser utifran och
vidare in i byggnaden. Detektion ar dock svar att tillimpa da det ofta kravs en detektor
for varje gastyp. Da det gar mycket transporter bade pa Malarbanan och E18 sa
rekommenderas istéllet friskluftsintag pa tak eller bort fran riskallorna alternativt i
kombination av central avstangningsbar ventilation for fraimst bemannade byggnader
dar utrymning kan vara svart (sjukhus och dldreboende).

e Vid en olycka med farligt gods pa vdgen ar det rimligt att sakerstalla att utrymning for
planerad bebyggelse kan ske bort fran vag och jarnvag.

ADR-klass 2 (gaser) ar en svar ADR-klass att atgarda. Det handlar ofta om stora
konsekvensavstand med relativt lag sannolikhet. Vanliga atgarder ar framst ventilationsatgarder
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och att mojliggora utrymning pa saker sida. Det ar dock svart att verifiera dessa atgarder via
berdkningar da bade utrymning och ventilationsatgarder inte ger ett hundraprocentigt skydd.
Dock ger det mdnniskor som vistas inom ett planomrade en storre chans att evakuera ett
omrade eller chanserna att stanna i en byggnad.

Rekommenderade atgarder ar att placera friskluftsintag pa tak eller bort fran Malarbanan, E18
samt brandgasschaktet (brandgasschaktet ligger 6ver 40 meter fran narmaste fasad och antas
inte ha nagon storre riskpaverkan, infors atgarder for Madlarbanan och E18 sa antas dessa dven
ha en riskreducerande effekt pa brandgasschaktet) samt att eventuellt komplettera med
avstdangningsbar ventilation for att forhindra spridning in i byggnader pa fastigheten.
Avstangningsbar ventilation galler bemannade byggnader dar utrymning kan vara svart, sa som
sjukhus och dldreboende, da dldreboendet ligger i samma byggnad som trygghetsboendet och
familjecentralen sa galler rekommendationer for hela byggnaden. Bebyggelsen ska planeras sa
att utrymning kan ske bort fran E18 och Malarbanan vid en eventuell olycka. Da
brandgasschaktet ligger mellan byggnaderna och E18 och Malarbanan sa kommer utrymning
automatiskt att finnas bort fran brandgasschaktet. Eftersom individrisken ar under ALARP-
omradet och samhallsrisken i nedre ALARP-omradet bedoms detta vara en rimlig atgard i
proportion till kostnad-nytta.

6.2 ADR-KLASS 3 - BRANDFARLIGA VATSKOR

Transporter med brandfarliga vatskor forekommer mycket frekvent pa vdagar. Vatskor som
strommar ut breder ut sig pa marken och bildar vatskepodlar. Beroende av vatskans flyktighet
kommer avdunstningen att ga olika fort. Antdnds en vatskepdl uppstar en polbrand.

For vissa dmnen kan det bildas ett giftmoln till foljd av ett utsldapp, vilket till stor del beror pa
amnets flyktighet. Méjliga atgarder for att hantera konsekvenserna fran dessa ar detsamma som
for klass 2, se féregaende avsnitt.

Stralningen fran en pélbrand kan skada manniskor i omgivningen. Aven byggnader i nirheten av
branden kan antdndas och bérja brinna. Stralningsnivan pa byggnaden fran en eventuell
polbrand beror bland annat av hur ett utslapp med brandfarlig vatska kommer att sprida ut sig i
det aktuella omradet dar olyckan sker.

Vanliga konsekvensavstand ar att en pélbrand kan fa paverkan inom 25 - 30 meter fran vagen,
men sa langa avstand som upp till 50 meter fran vagen ar méjligt om poélen kan rinna i riktning
mot bebyggelsen.

Mojliga riskreducerande atgarder, utéver de som har angivits i avsnitt 6.1, kan vara:

e Obrannbar fasad och brandklassade fonster.
e Vall eller mur

Da den planerade fastigheten ligger 140 meter bort fran jarnvdagen sa har ADR klass 3 en lag
riskpaverkan och inga vidare riskatgarder kravs.

6.3  DISKUSSION AV RESULTAT

Berdakningarna av individ- och samhallsrisk visar att det gar att bygga pa 140 meter fran E18 och
Mélarbanan om rekommenderade atgarder implementeras. | Figur 13 visas konsekvensavstanden
fran individriskberdkningarna inlagt i kartor vilket visar att risknivaerna ur individrisksynpunkt ar
laga pa 140 meter. Berakningarna i avsnitt 5.2 visar dock att samhallsrisken ligger inom ALARP-
omradet vilket medfor att atgarder bor vidtas om de ar i proportion med den riskreducerande
effekten.
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7 RESULTAT

Berdkningar visar att individrisken utmed E18 och Malarbanan ligger under ALARP-omradet (As
Low As Reasonably Practicable), vilket medfér att inga specifika atgarder kravs. Berdkningarna
visar dock att samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet vilket medfor att atgarder bor vidtas
om de dr i proportion med den riskreducerande effekten. Inga specifika atgdrder kravs for
brandgasschaktet da det ligger 6ver 40 meter fran narmaste fasad. Infors rekommenderade
atgarder enligt nedan for Mdlarbanan och E18 sa har dessa dven en riskreducerande effekt pa
brandgasschaktet som inte har kvantifierats i analysen.

Tyréns AB rekommenderar att foljande atgarder ska beaktas i samband med bebyggelse utmed

E18 och Malarbanan.

Avstand mellan vdg och fasad

Rekommenderade atgarder/kommentarer

For planomradet

e Friskluftsintag ska placeras pa tak eller pa sida bort fran
E18 och Mdlarbanan. Byggnader som ar bemannade och
som ar svara att utrymma (sjukhuset och byggnad som
inrymmer dldreboende) foreslas dven avstangningsbar
ventilation.

e Byggnaderna ska kunna utrymmas pa sida som vetter bort
fran E18 och Malarbanan. Det ar inget krav pa en formell
utrymningsvag, men det ska sdkerstallas att personer inom
planomradet kan réra sig bort fran riskkallan vid en
eventuell olycka.
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BILAGA 1 - INDIVID- OCH SAMHALLSRISKBERAKNINGAR

Berdkning av sannolikhet for olycka med farligt gods

Sannolikheten for en olycka utmed en vag beror bl.a. pa trafikmangden och utformningen av
vagen. | Tabell 5 respektive Tabell 6 redovisas indata till berakningarna for E18 respektive
Mdlarbanan.

Berdkning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa E18
Enligt trafikprognosen trafikeras E18 med 103400 fordon per dygn ar 2030. Trafikprognosen ar
hamtad fran tidigare riskutredning for Barkarbystaden (Tyréns, 2010)

Forvantat antal farligt gods olyckor pa vdag berdknas enligt VTI-metoden med antaganden och
indata redovisade i Tabell 5 (Rdddningsverket, 1996).

Tabell 5 Indata fér berdkning av forvintat antal farligt godsolyckor per dr pa E18.

Vagtyp Tatort, 90 km/h, Motorvdg
Vdgstracka 0,3 km

ADT [fordon per dygn] 103400

Andel transporter skyltade med farligt gods 0,07 %

Olyckskvoten (antal olyckor per miljon fordonskilometer) | 0,32

Andel singelolyckor 0,5

Index for farligt gods-olycka 0,34

Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 0,003783

Forvantade antalet olyckor med farligt gods som 0,001286

leder till utslapp [per ar]

Berakning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa Malarbanan

Enligt trafikprognosen trafikeras Malarbanan med 10 godstag per dygn ar 2030.
Trafikprognosen ar hamtad fran miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan och detaljplan vid
utbyggnad av strackan Barkarby-Kallhall (Trafikverket, 2010)

Tabell 6 Indata fér berdkning av forvintat antal farligt godsolyckor per dr pa Mdlarbanan.

Sparstracka 0,3 km
Antal godstag per dygn ar 2030 10

Antal vagnar med farligt gods per godstag 1

Antal plankorsningar 0
Forvantade antalet olyckor med farligt gods [per ar] 3,76x10°
Forvantade antalet olyckor med farligt gods som 1,13x10°
leder till utslapp [per ar]

Konsekvensberakningar
Berdkningar och antaganden ar i huvudsak de som redovisas i @resund Safety Advisers rapport
Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen (avseende transport av farligt gods pa vag och

jarnvag), Bilaga A, Riskanalys som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane (@resund
Safety Advisers AB, 2004).

Foljande justeringar av antaganden har utforts:

e Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk
Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de enskilda
klasserna blir, justeras frekvensen. Frekvensen for en olycka berdknas for en specifik stracka

forbi programomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet.
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Olycksfrekvensen férandras utifran foljande formel:

dimensionerande avstand X 2

Frekvens for scenario = frekvensen for olycka vid x meter :
X meter

Berdakning av samhallsrisk

En bedomning av samhallsrisken inom omradet har utforts. Den yta som undersokts ar 1 km?
och omfattar omradet Sodra Veddesta samt Barkarbystaden. Antagande om antalet boende och
antal personer som kommer att befinna sig i omradet ar 2030 har gjorts utifran Planprogram
Sddra Veddesta (Jarfilla Kommun, 2015). Féljande antaganden ar gjorda for att berdkna antalet
omkomna.

Sodra Veddesta ligger i Jarfdlla kommun och ar idag bebyggt med framst industrier och handel.
Omradets yta (i planprogrammet) har uppmatts till 0,85 km=. | framtiden planeras bostader 6ver
stora delar av omradet vilket innebar att folkmdangden inom stadsdelen potentiellt kan 6ka
kraftigt. Ar 2015 var befolkningstitheten i Jarfilla titort cirka 2932 personer/km? och enligt
gdllande prognoser kommer befolkningstatheten for Sédra Veddesta ar 2030 vara
uppskattningsvis cirka 7765 personer/km?.

Foljande antal personer antas omkomma for respektive scenario:

Tabell 7 Andel som antas omkomma for respektive scenario

Andel som |Andel som

Beskrivning dor ute dor inne

Detonation 50% 50%
BLEVE 50% 10%
Giftmoln 90% 5%
Poélbrand fordréjd 20% 0%
Polbrand fordrojd 20% 0%
Giftmoln 30% 5%
UVCE 50% 0%
Giftmoln 30% 5%
Jetflamma 50% 0%
Polbrand direkt 40% 0%
Fratskada 1% 0%
Polbrand direkt 40% 0%

I samhallsriskberdkningen antas att befolkningstdatheten ar samma pa hela programomradet. For
omradet narmst farligt gods-lederna (inom 30 meter) forvantas inga manniskor befinna sig.

Dygnet delas in i natt- och dagtid om 8 respektive 16 timmar per dygn. | berdkningarna har det
antagits att det ar lika mycket folk i omradet under natt- och dagtid. Detta antagande bygger pa
att boende inom omradet ar hemma under natten och att omradet har besékande under dagtid
som ungefar motsvarar det antal manniskor som bor i omradet och som ar borta under dagtid
for skola, arbete etc. Detta ar antagligen ett konservativt antagande.

Tabell 8 Andel personer som befinner sig ute eller inne vid olika tider.

Tid Ute Inne
Natt (8 timmar) 1% 99 %
Dagtid (16 timmar) 5% 95 %
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Utover de personer som bor inom omradet (bakgrundspopulationen) har sjukhuset och
dldreboendet inom det aktuella planomradet specifikt beaktats i samhallsriskberdkningarna.
Inom det aktuella planomradet har det antagits att 500 personer befinner sig dygnet runt. Detta
innefattar bade patienter, vardpersonal och personer inom dldreboendet. Planomradets yta har
grovt matts till 19000 m?. Den berdknade befolkningstatheten inom planomradet ar beraknad till
cirka 26300 personer/km?. Nattetid antas samtliga personer befinna sig inomhus och dagtid
bedoms 90 % befinna sig inomhus. For sjukhuset och dldreboendet har dag- respektive nattetid
antagits omfatta 12 timmar vardera.
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