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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen ir att skapa forutsattningar for Veddesta att utvecklas till en
ny stadsdel med bostider, kontor, service, samhillsfunktioner och olika
centrumverksamheter samt att ta tillvara och utveckla omraden med goda
kollektivtrafikmojligheter. Detaljplanen for Veddesta IV dr en del i arbetet att
tillgodose behovet av bostidder i samband med utbyggnad av tunnelbanan till
Barkarby station enligt Stockholmsdverenskommelsen.

Hur samradet har bedrivits

Planforslaget har varit utsidnt pa samrad under tiden 10 mars — 27 april 2020.
Information om samrddsutstdllningen har utannonserats i lokaltidningen Mitt i
Jarfalla. Planforslaget har funnits tillgédngligt pA kommunens webbplats
www.jarfalla.se, hos kommunens servicecenter, Riddarplatsen i Jakobsbergs
centrum. Samraddsmdten med de boende har hallits digitalt under tva tillfallen den 14
och 15 april.

Inkomna synpunkter och kommunstyrelseforvaltningens
stallningstagande

Under granskningen har 29 yttranden inkommit.

Foljande har limnat synpunkter pa planforslaget:

- Lansstyrelsen 2020-06-17

- Lantmaiteriet 2020-04-27

- Region Stockholm

- Trafikverket 2020-04-27

- Attunda Brandkaren, 2020-04-07

- Bygg- och miljéforvaltningen, 2020-04-09

- E.ON. Energidistribution AB, 2020-04-27

- E.ON Energilosningar AB 2020-04-07

- Naturskyddsféreningen 2020-04-28

- Skanova, 2020-04-03

- Luftfartsverket 2020-04-30

- Villadgareforeningen Lilla Bjorkeby 2020-04-28
- Barkarby-Skilby Villadgareforening, 2020-04-27
- Medborgare 1, 2020-04-28

- PRO samordningsorganisation 2020-04-28

- Medborgare 2, 2020-04-27

- PRO Barkarby-Skilby, 2020-04-28

- Kultur- demokrati- och fritidsforvaltningen, 2020-04-27
- Region Stockholm, 2020-04-27

- Swedavia Stockholm Arlanda 2020-03-23

- Swedavia, Bromma Stockholm airport, 2020-04-24
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- Hyresgistforeningen, 2020-04-22
- Medborgare 3, 2020-04-22

- Norrvatten, 2020-04-20

- Svenska kraftnit, 2020-03-26

- MSB, 2020-03-19

- IP-Only 2020-03-12

- Medborgare 4, 2020-03-13

Nedan de framférda synpunkterna med kommunstyrelseférvaltningens kommentarer.
Inkomna yttranden finns i sin helhet tillgdngliga hos planenheten,
samhillsbyggnadsavdelningen.

Statliga och regionala myndigheter

Lansstyrelsen

Den samlade effekten av de exploateringar som avses att goras i hela
Veddestaomradet resulterar i att flodesbelastningen fortsatt dr hog inom Baillstaans
avrinningsomride. Dagvattenhanteringen i detaljplanen kan ha konsekvenser i
Stockholms och Sundbybergs kommuner genom att t.ex. nuvarande
oversvimningsproblem i Béllstadns ndromrdden kvarstér eller forvirras. Dessa
Oversvamningsproblem bidrar dven till den rddande fororeningssituationen i an. Av
denna anledning bor planforslaget skickas pa remiss till ovanndmnda kommuner. Att
dagvattenhanteringen i planomradet kommer att leda till forbéttringar jamfort med
nuldget dér ingen fordrdjning eller rening av dagvatten sker, &r troligt. Men
Liansstyrelsen anser att kommunen behover redovisa hur utslidppen till recipient via
dagvatten och grundvatten kan minimeras och forebyggas. Det giller framst for de
amnen som orsakar miljoproblem i Billstaan redan idag.

Dagvattenutredningen relaterar forslagen till dagvattenétgarder till kommunens egna
riktvirden och dagvattenpolicy, som bland annat statuerar att flodeskravet ar
maximalt 70 I/s och hektar. Kommunen behover fortydliga hur de kommit fram till
just detta krav i forhdllande till miljoproblemen i Billstadn. Forutom att relatera
behovet av dagvattendtgarder till versvimningsrisker 1 ndromradet behdver dven
hénsyn tas till den omfattande dversvimningsproblematik som rader ldngre
nedstroms i Billstadns niromraden. Se dven rubrik ”Oversvimningsrisk”.

Lénsstyrelsen anser att kommunen behover i kommande planarbete visa vilka atgirder
som behover genomforas for att sdkerstéilla att MKN vatten foljs.

Beskrivningen av ytavrinning och dagvatten innehéller delvis motstridiga uppgifter.
Inledningsvis ndmns att dagvatten avleds till kombinerat ledningsnit (vilket vanligtvis
innebdr spill- och dagvatten som sedan leds till avloppsreningsverk). Dérefter anges att
dagvatten fran norra delen leds direkt till Béllstadn och frén sodra delen till
Veddestabicken. Det ar siledes oklart vad som egentligen géller.

Darutover stimmer inte beskrivningen av miljokvalitetsnormer, status och miljoproblem
helt 6verens med uppgifterna i VISS. Dértill saknas en analys av konsekvenserna pa
miljokvalitetsfaktorniva och ett resonemang om de flodesrelaterade miljoproblemen i
Billstaan. Kommunen bor korrigera MKB:n med avseende pa detta.
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Omradets fororeningssituation kopplat till MKN

I planhandlingarna finns uppgifter om att grundvatten inom planomradet har forhojda
halter PFAS-dmnen (dar &mnet PFOS kan ingd). Eftersom Veddestabdacken mynnar i
Billstadn blir miljokvalitetsnormen (MKN) for ytvatten relevant. I planbeskrivningen
ndmns att lackaget av PFOS till Béllstaan kan uppga till cirka 25 mg per ar, samtidigt
som dns gransvirde for PFOS redan 6verskrids (gransvérdet dr 0,65 nanogram/liter i
vatten).

Mingden 25 mg PFOS ir endast en 6versiktlig mdngdberdkning och det framgar inte
av handlingarna varfor denna méngd anses vara forenlig med
miljokvalitetsnormerna. Foljaktligen saknas kunskap for att kunna bedéma paverkan
pa MKN vad giller denna parameter. Narmare utredning av detta behdver goras
utifran risk for paverkan pa Béllstadn och MKN for ytvatten.

I markf6roreningsutredningen har konstaterats att PAH-er finns inom planomradet. I
Billstadn overskrids gransvirden dven for ndgra PAH-dmnen. Kommunen bor
komplettera planhandlingarna med en bedomning av féroreningsbelastningen pa an
rorande dessa dmnen.

Oversvimningsrisk

Liansstyrelsen anser att kommunen behover bedoma och tydligare redovisa risker
kopplat till dversvdmning till f61jd av skyfall och stigande vattennivaer i
Veddestabicken. I planbeskrivningen redovisas att det kan finnas risk for
oversvamning vid 100-ars regn och skyfall i planomradets s6dra del som ligger vid
bicken. I dagvattenutredningen (Ramboll 2019-12-20) redovisas att delar av
planomradet ligger inom berdknat hogsta flode utifrén flodesberdkningar for backen
och att planerad bebyggelse bor hojdséttas for att undvika staende vatten intill
byggnader. Kommunen redovisar att utifrin risker géllande 100-ars regn samt skyfall
sé har kvarteret nairmast biacken dragits in, norrut, och ett omrade har reserverats for
skyddsétgdrder. I plankartan regleras ett omrade i kvarteret mot bécken for
Avsittningsmagasin. Lénsstyrelsen saknar en ndrmare redovisning i
planbeskrivningen av vad detta magasin ska ha for funktion och om det 4r tankt att
utgora det omrade for skyddsatgirder som refererats till och om det dé ska kunna
omhinderta vattenfloden fran Veddestabacken. Om sé ar fallet behéver kommunen
redovisa att magasinet blir ritt dimensionerat.

I dagvattenutredningen rekommenderas hojdsittning av marken for att inte riskera att
vatten blir stdende intill byggnader. Lansstyrelsen anser att vattenviagar behover
redovisas 1 planbeskrivningen for att motivera valet av hjdséttningen. Vidare
behover hojdsittningen regleras i plankartan samt anpassas till reglerad hojdsittning
1 intilliggande detaljplan Veddesta 1.

Geoteknik

Omrédet ndrmast Veddestabédcken dr markerat som ett ras- och skredriskomrade 1
kommunens dversiktsplan. Kommunen har i1 arbetet med detaljplanen tagit fram en
geoteknisk utredning (Tyréns 2018-06-18). Kommunen bedomer att stabiliteten mot
Veddestabdcken ér tillfredstéllande utifrdn gillande forutséttningar. I den
geotekniska utredningen framhalls samtidigt att ndr omradets hdjdséttning har
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fastlagts samt byggnaders nivéer och laster dr kinda s& bor en ny stabilitetsutredning
utforas for att sékra omrédets totalstabilitet. Ldnsstyrelsen anser att bdde befintliga
(utanfor detaljplaneomradet) och tillkommande byggnadsverk som kan paverka de
geotekniska egenskaperna negativt behdver beaktas. I beddomningen av markens
lamplighet (utdover hojdsattning, byggnaders nivaer och paforda laster av nya
byggnader) behdver dven beaktas att forutsittningarna for infiltration i marken &r
dalig, vilket kan paverka markens stabilitet. Vidare behdver en beddmning av risker
kopplat till ras och skred utga fran ett berdknat hogsta flode i Veddestabdcken samt
stora vattenméangder vid skyfall. Kommunen har i samradet gjort en bedomning
utifran rddande forutséttningar. Till granskningsskedet behdver bedomningen dven
utgd fran att de geotekniska forutsdttningarna kan péaverkas av ett fordndrat klimat.
Eventuella restriktioner behover regleras med planbestimmelser. Lansstyrelsen kan
inte utifrdn redovisat underlag bedoma om risk finns for ras och skred.

Risker med anledning av transporter med farligt gods

Lénsstyrelsen har den 14 december 2017 fattat beslut, efter begdran fran Jarfilla
kommun, om att Veddestavéigen ska upphora som utpekad sekundirled for
transporter med farligt gods. I riskutredningen tillhdrande planhandlingarna
(Brandskyddslaget 181031) framkommer att planomradet angriansar Veddestavigen
utmed ca 100 meter. Lénsstyrelsen kan konstatera att transporter med farligt gods
forekommer ldngs denna stracka och gor beddmningen att dessa transporter kan
utgora en paverkan pa manniskors hdlsa och sékerhet vid en eventuell olycka.
Liansstyrelsen anser att det dr motiverat att kommunen till granskningsskedet beaktar
mojligheterna att reglera skyddsétgérder som kan minska riskerna. Exempel pa
skyddsatgarder kan vara, friskluftsintag och utrymningsvégar pa sida som vetter bort
fran Veddestavdgen. Plankartan &r reglerad med att trapphus ska vara genomgaende.
Om detta dven mdjliggor utrymningsvégar vinda bort frén vigen sa bor detta
fortydligas i planbeskrivningen.

Vidare ser Léansstyrelsen brister i bedomningen av risker kopplade till verksamheten
MTO Bilcenter, som ligger 1 planomradets sydvéstra del. I riskutredningen framhélls
att kraven uppfylls utifrdn LBE (lagen om brandfarliga och explosiva varor
2010:1110). Dessa krav betyder inte att hdansyn till risken for olyckor enligt PBL
tillgodoses. For detta &ndamal efterfragar Lansstyrelsen ett underlag som visar hur en
olycka med de hanterade farliga amnena inom MTO Bilcenters verksamhet kan
paverka méanniskor i planomradet. Lansstyrelsen saknar en bedomning och virdering
av risknivan, som beaktar sannolikhet och konsekvens, utifrdn det som planen
medger. Att kraven enligt LBE uppfylls betyder inte att planen inte kan behova
anpassas 1 nagon utstrackning till riskerna med verksamheten. Forst efter att en
riskbeddmning tagits fram som beaktar mojliga olycksscenarier tillsammans med
innehallet 1 planforslaget, bor kommunen ta stéllning till om planens utformning
behover anpassas eller om skyddsatgérder krévs for att den ska bli lamplig for
ménniskors hélsa och sikerhet.

Trafikbuller

Kvarter 32 och 41 som ligger ndrmast Veddestavédgen far upp mot 64 dBA ekvivalent
ljudniva. Kvarteren ar illustrerade som slutna for att skapa en ljudddmpad sida f6r
majoriteten av ldgenheterna. Foreslagen utformning av kvarteren gor det svart att
skapa genomgéende ldgenheter i hornligena mot Veddestavigen. Det framgér att
planlésningar maste detaljstuderas for ldgenheter storre dn 35 kvadratmeter. Om
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storre ldgenheter ska placeras 1 dessa omraden behdver utformningen ses over for att
skapa en bullerddmpad sida for dessa lagenheter. Darvid ska inte tekniska 16sningar
viljas 1 forsta hand. Infor granskningen bor forslag pa lagenhetsutformning
presenteras. Da de maximala bullernivierna dverstiger 70 dBA bor dven isolering
och fonster viljas med omsorg.

Industri- och annat verksamhetsbuller

Infor samradet har en inventering utforts géllande industri- och annat
verksamhetsbuller. Verksamheterna runt om detaljplanecomradet utgoér inte nagon
storre paverkan pé bullersituationen enligt redovisade berékningar. Daremot
forekommer det en speedwaybana i1 nirheten som orsakar en del buller. I
planbeskrivningen framkommer det att bullernivderna fran speedwaybanan riskerar
att orsaka en bullerstorning vid bostadsfasaderna. Bullerstérningen bedoms dock
kunna forebyggas med atgérder som bullerplank. Var detta bullerplank ska vara, hur
hogt och stort det ska vara framkommer inte. Att bygga bostéder i bullerutsatta
omrdden kraver att atgérder vidtas for att klara géllande riktvarden. Samtidigt ar det
viktigt att behalla nuvarande verksamheter 1 den man det gar. Infér granskningen
behover denna fraga hanteras vidare och en presentation pa dtgiarder bor redovisas
samt sékerstéllas pa nagot sitt. Industribuller bor regleras 1 planbestimmelserna for
att sikerstilla att en bra boendemiljo kan tillskapas.

Fororenade omriaden

Det dr svart att med hjdlp av provtagningsplan och plankarta se exakt var markprover
ar tagna. Det ser ut som att endast ett prov ir taget pd omradet for forskolan.
Lansstyrelsen har svért att bedoma om den provtagning som ar utford ar
representativ for hela forskoleomradet.

Lénsstyrelsen ser en risk for barn som ska vistas inom omrédet, eftersom de ar
kansligare for exponering av fororeningar &n vuxna. Om inte ytterligare
undersokningar kommer att genomf6ras pa omradet for forskolan behdver
kommunen motivera varfor man inte bedomer att ytterligare provtagning behdvs.

Strandskydd

Kommunen anger att dd det for ndrvarande rader en osékerhet om strandskydd
intrdder vid ny planldggning har kommunen lagt till en administrativ bestimmelse
om upphévande av strandskydd pa plankartan. I planbeskrivningen pa sidan 13
ndmns att strandskydd foreslas upphdvas inom kvartersmark och inom allmén
platsmark for GATA.

Lansstyrelsen instimmer i kommunens beddmning att strandskyddet kan upphivas
med hénvisning till de redovisade sdrskilda skidlen och kommunens motivering. I
plankartan saknas dock bestimmelse som innebaér att strandskyddet upphévs inom
gatumark. Kommunen behover lagga till en administrativ planbestimmelse pa
plankartan, for att upphéva strandskyddet inom berdrt omréde.

Social héllbarhet

Planforslaget har utretts inom ramen for kommunens antagna lek- och aktivitetsplan
samt lekvirdesfaktor, vilket Lénsstyrelsen anser ér positivt. Planforslaget mdojliggor
11-12 forskoleavdelningar, varav en sjédlvstindig forskolebyggnad som avses
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uppforas med 8-9 avdelningar och resterande avdelningar integrerade i
bostadskvarter. For forskolorna som ar integrerade i bostadskvarter ska friyta
reserveras pa innegardarna for forskolebarnen sé att tillracklig friyta kan uppnas.
Lénsstyrelsen anser det &r positivt att plats for

Kommunen anger att dd det for ndrvarande rader en osékerhet om strandskydd
intrdder vid ny planldggning har kommunen lagt till en administrativ bestimmelse
om upphévande av strandskydd pa plankartan. I planbeskrivningen pa sidan 13
ndmns att strandskydd foreslas upphdvas inom kvartersmark och inom allmén
platsmark for GATA.

Lansstyrelsen instimmer i kommunens beddmning att strandskyddet kan upphivas
med hénvisning till de redovisade sdrskilda skidlen och kommunens motivering. I
plankartan saknas dock bestimmelse som innebar att strandskyddet upphdvs inom
gatumark. Kommunen behover lagga till en administrativ planbestimmelse pa
plankartan, for att upphéva strandskyddet inom berdrt omréde.

Social hillbarhet

Planforslaget har utretts inom ramen for kommunens antagna lek- och aktivitetsplan
samt lekvirdesfaktor, vilket Lénsstyrelsen anser dr positivt. Planforslaget mdojliggor
11-12 forskoleavdelningar, varav en sjédlvstindig forskolebyggnad som avses
uppforas med 8-9 avdelningar och resterande avdelningar integrerade i
bostadskvarter. For forskolorna som ér integrerade 1 bostadskvarter ska friyta
reserveras pd innegérdarna for forskolebarnen sd att tillrdcklig friyta kan uppnas.
Liansstyrelsen anser det dr positivt att plats for skolgardar reserveras men kommunen
kan med fordel fortydliga pa vilket sétt detta kommer att sdkerstillas.

Vidare anges att forskolegardarna ska utformas sé att tillrackligt stor yta kan skapa
plats for trygghet, lugn och ro samt plats som framjar rorelsefylld lek. Det framgar
dock inte av planforslaget hur stor friyta varje elev/barn forvéntas fa samt vad
forvantat antal barn/elever dr pé respektive avdelningar. Detta kan med fordel
fortydligas i1 planhandlingarna. Lansstyrelsen anser att det dr positivt att kommunen 1
detaljplanen tagit hojd for att det demografiska behovet kan variera inom tid och att
mojligheten till varierade verksamheter har mgjliggjorts, bl.a. att behovet av
forskoleplatser kan oka vilket mdjliggors av kombinerade anvéndningsbestimmelser.
Det framgér inte 1 planhandlingarna hur den 6nskade fordelningen mellan hyresrétter
och bostadsritter dr inom planomradet samt vilka bostadsstorlekar som foreslas
uppforas inom planomradet. Kommunen kan med fordel beskriva detta i
planbeskrivningen om det finns forslag pé fordelning samt hur upplatelseform och
bostadsstorlekar forhéller sig till det behov som framgar i det kommunala
bostadsforsorjningsprogrammet och den arliga bostadsmarknadsenkéten.

Ovriga synpunkter/frigor av betydelse for planens genomfrbarhet

Markavvattningsforetag

Veddestabdcken ingér i Vaddesta torrldggningsforetag, som ar ett aktivt
markavvattningsforetag. Markavvattningsforetaget har ett tillstand till
markavvattning som har réttskraft. Om kommunen leder pd mer vatten till
markavvattningsforetaget, inklusive Veddestabiacken, ska kommunen kontakta
markavvattningsforetagets styrelse och arbeta for en omprovning sé att kommunen
kan ta sin del av kostnaden for underhéllet av diket.
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Eftersom batnadsomradet for markavvattningsforetaget stracker sig in over
fastigheten Veddesta 2:65 bor denna fastighet ingé i markavvattningsforetaget och
fastighetsdgaren till Veddesta 2:65 har ritt att begéra omprovning. En omprévning av
kostnadsfordelningsldngden (lista for uppdelning av underhéllskostnader) for ett
markavvattningsforetaget kan ofta ske som ett stimningsmal, vilket &r enklare dn ett
tillstindsmal. Hanteringen av markavvattningsforetaget behover inkluderas i
planbeskrivningen.

Vattenverksamhet

Om planens genomforande innebdr grundvattenbortledning krévs tillstdnd i mark-
och miljodomstolen. Tillstandsprocessen tar relativt lang tid, och det gér inte att idag
forutséga vilka justeringar av planen som kan komma att behovas for att erhalla
tillstdnd, eller om tillstand alls kommer att erhallas. Lansstyrelsen rekommenderar
kommunen att bdrja tillstdndsprocessen i god tid.

Hoga byggnader

Lansstyrelsen vill upplysa att flyghinderanalys behdver tas fram for aktuellt
plandrande med avseende pa Swedavias flygplatser av riksintresse, Bromma och
Arlanda.

Trafikverket

Trafikverket har tagit del av rubricerat d&rende som syftar till att prova mojligheten att
uppfora flerbostadshus med cirka 600-900 ldgenheter pa fastigheterna Veddesta 2:65,
2:73 och 2:76 m 1l. i Jarfilla kommun. Trafikverket yttrar sig 1 egenskap av ansvarig
myndighet for den ldngsiktiga infrastrukturplaneringen for végtrafik, jarnvégstrafik,
sjofart och luftfart samt for byggande och drift av statliga vdgar och jarnvigar med
utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv. Planomradet &r beldget ca 200
meter sydvdst om Mailarbanan och ca 450 meter fran E18, som bada ar utpekade
riksintressen for kommunikationer.

Detaljplanen ar en del av utvecklingsomradet Sodra Veddesta som ska utvecklas till
en ny stadsdel med bostédder, arbetsplatser, handel och service. Planforslaget
mojliggor for 600-900 ldgenheter, en friliggande forskola samt tvé integrerade
forskolor. Trafikverket ar positiv till fortdtning och exploatering i kollektivtrafiknira
lage.

Buller

I utford bullerutredning framgar det att riktvarden for bullerutsatt fasad mot
Veddestaviagen kommer att overskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vilket inte dr
forenligt med Forordning (2015:2016) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. I
plankarta och planbeskrivning uppges det att foreslagen planldsning ska se till att
uppna riktvirdena. Antingen genom ldgenheter om hogst 35 kvm som tillater en
ekvivalent ljudniva pa 60 dBA, eller genom anpassning av genomgéende lidgenheter
dar hilften av bostadsrummen vénds mot tyst sida, vilket innebdr en ekvivalent
ljudnivd om 55 dBA som inte dverskrids. Trafikverket anser att planlosning for dessa
lagenheter ska redovisas for att kunna sékerstélla att riktvdardena uppnas.

Vidare dr buller fran jarnvédg, statlig- och kommunal vdg summerat i redovisade
ekvivalentnivéer. Hir bor enskilda ekvivalentnivaer for respektive bullerkélla
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redovisas pd samma sétt som respektive maximala ljudnivéer dr redovisade. Buller
fran vig bor ocksa delas upp 1 hur mycket buller som kommer fran kommunal
respektive statlig vig, bade for ekvivalenta och maximala bullernivaer. Det &r dven
Onskvart att bullervirden pé 3D-kartorna redovisas tydligare.

Gillande berdknade trafikmingder stimmer dessa inte Overens med Trafikverkets
uppdaterade uppgifter, varken for viag- eller spartrafik. Prognosen for arsdygnstrafik
2040 pd vig dr ca 13-14 % lagre jamfort med vad som uppgetts for Veddesta etapp 3.
Aven uppmiitta trafikmingder for spartrafik ir ldgre dn Trafikverkets prognoser (Se
bilaga for korrekta prognosvirden). Detta dr nagot som kan pdverka uppmatta
bullernivaer och séledes bor bullerutredningen revideras med uppdaterade
trafikméngder for bdde vdg- och spartrafik. Vidare dr Veddestabron fardigstélld om
drygt ett ar. Trafikméngder som presenteras 1 handlingarna bér ha med Veddestabron
som forutsdttning. Detta framgér inte i planbeskrivningen. Utdver detta ska
bullerberdkningar ta hdnsyn till programmet for E18 trafikplats Jakobsberg -
trafikplats Hjulsta samt framtida breddning av E18 och den nya utformningen av
bade trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.

Trafikverket vill &ven framfora att maximala ljudnivéer frén tigtrafiken ska beréknas
utifran den tdgtyp som ger hogst dimensionerande bullervarden.

Luftfart

Enligt underlag har en flyghinderanalys genomforts 2016. Enligt LFV ér
giltighetstiden for flyghinderanalyser 2 ar fran utférandedatum, vilket innebér att en
ny flyghinderanalys méste bestéllas i detta fall. LFV &r sakdgare till CNS-utrustning
och ska kontaktas nir byggnader och andra objekt planeras som dr 20 meter eller
hogre 6ver marknivan. LFV stér till tjinst med att utfora en flyghinderanalys och
aven genomfora luftrumsutredningar. De utreder eventuell paverkan pa samtliga
flygplatsers influensomraden och tekniska system kopplade till flygverksamhet.
Hoga objekt riskerar att stora de tekniska systemen genom elektromagnetiska
storningar.

For att de hoga objekten ska hinna komma in i flyghinderdatabasen och publiceras pa
flygkartor, ska en flyghinderanmailan skickas till Férsvarsmakten. Anmailan skickas
senast fyra veckor innan uppforandet av de hdga objekten, enligt SFS 2010:770.
Hoga objekt méste dven forses med belysning. Krav pa hindermarkering stélls
lampligen i bygglovsskedet, enligt Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2010:155
(dndrad genom TSFS 2013:9).

Stombuss och trafik

Nuvarande stombusslinje som trafikerar Veddestaviagen kommer tas ur bruk nér
tunnelbanan &r klar. Det planeras ddremot att stombusslinje H i framtiden kommer att
utga fran Veddesta och ddrmed gé forbi detta detaljplaneomride och stricka sig mot
Upplands Visby, Vallentuna och Téby. Trafikverket ser ddrmed positivt pa att
detaljplanen mdjliggor for ett kollektivtrafikkorfélt pd Veddestavdgen. I dvrigt
hanvisar Trafikverket till Lansstyrelsens yttrande vad géller Veddestavigens
utformning.

Som ndmnts i1 Trafikverkets tidigare yttrande for Veddesta etapp 3 ar trafiken i detta
omride problematisk och E18 dr hér redan hart belastad. Detaljplanen kommer att
leda till 6kad belastning pa omgivande vignit, men syftar ocksa till att 6ka
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tillgédnglighet till kollektivtrafik till bytespunkt Barkarby med tunnelbana, pendeltag,
regionaltdg, bussterminal och gang-och cykelvdg. Att p-normen é&r 1g dr viktigt for
att minimera biltrafik till lokalt och statligt vdgnét. Trafikverket kan i en framtid
komma att behova styra tillgdnglighet pa E18 infarter/pafarter for att klara
tillgédngligheten pa E18.

Geoteknik, dagvatten och 6versvamningsrisker

Risk for paverkan pd jarnvigen beddms som liten da omradet ligger ca 400 m fran
jarnvégen. Trafikverket anser ddremot att kompletterande geotekniska
undersokningar ska utforas innan detaljprojektering. En formalitet som bor dndras
géller kap 9.5 Grundvattensidnkning dar det anges att atgidrder som kan ge permanent
grundvattensénkning “bor undvikas”. Denna formulering bor dndras till ”ska
undvikas” for att inte riskera sittningar i omradet.

Trafikverket har tagit del av den dagvattenutredning som utforts och kan konstatera
att detaljplaneomradet ligger langt ifran Trafikverkets anldggningar ur detta
perspektiv. Trafikverket kan dock inte bedoma berdkningar som gjorts da bilagor
saknas. Generellt sett hanteras inte dversvdmningsrisken i dagvattenutredningen,
detta dr nagot som maste utredas tydligare i den vidare planprocessen for att
Trafikverket ska kunna bedoma detta i forhédllande till Trafikverkets anldggningar.
Det ndmns 1 utredningen att kvarteren nidrmast Veddestabidcken riskerar att
oversvimmas vid ett event av dversvamning eller skyfall. Detta visar pa vikten av att
utreda riskerna vidare for att kunna sikerstilla skyddandet av nérliggande
infrastruktur. En detaljerad dversvimningsanalys méste ddrmed tas fram. Utdver
detta dr det viktigt att visa hur hanteringen av dagvatten och eventuella atgirder for
oversvamningar stimmer dverens med ovriga detaljplaner, for att ge en overgripande
bild.

Lantmateriet

Den administrativa bestimmelsen al om upphivande av strandskydd aterfinns inte
pa den allménna platsen for GATA, vilket behdver revideras i planhandlingarna.

Det framgar inte av planbeskrivningen att inldsen av mark som ldggs ut som allmén
plats blir mojligt 1 planforslagets utformning. Inlésen dr en atgird som kan géras mot
fastighetségares vilja och av den anledningen en viktig konsekvens av en detaljplan.
Lantméteriet noterar att det fastighetsréttsliga genomforandet avses ske genom
overenskommelser, men vill 4ndéd framfora att det &r viktigt att mojliga
tvangsatgirder till foljd av en detaljplan framgar for det fall att genomforandet inte
sker pa det sitt som avses i nuléget.

Det saknas koordinatangivelser pa grundkartan, ndgot som underléttar inpassning av
plankartan i ett koordinatsystem.
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Luftfartsverket

Luftfartsverket har ingenting att erinra mot etableringen. Byggherren behdver dock
utfora en flyghinderanalys med avseende pa den hoga byggnaden utmed
Veddestavigen i samband med bygglovsprévning. Om flyghinderanalysen innehéller
anmarkningar skall dessa atgirdas innan bygglov far beviljas.

Region Stockholm, Trafikforvaltningen

Med tanke pa omfattningen av planen, 600-900 bostdder, och dess lokalisering inom
ett storre utvecklingsomréde, skulle planen vinna pa en beskrivning av den
forvantade befolkningsstorleken och sammanséttningen i denna detaljplan, samt
kopplat till omkringliggande detaljplaner. Detta for att sédkerstélla att den service som
mojliggors for r den mest ldmpade, for sdvil det aktuella omrédet, som for Veddesta
och kommunen 1 stort.

Inom planomradet mojliggors for en friliggande och tva integrerade forskolor for att
mota behovet frén sdvil den forviantade befolkningen inom planomradet som i
omkringliggande. Huruvida det ar tillrackligt 4r dock svéart att avgora da planen inte
beskriver forvintad befolkningsstorlek eller antal barn i forskolorna. Aven
forskolegardarnas storlek ar svéra att bedoma om de éar tillrdckliga da skrivningarna
angdende det dr vaga. Region Stockholm vill patala vikten av att avsitta tillrackligt
stora sammanhéngande friytor for barns och ungas behov, bade totalt och per barn.

I kvarteret dér den friliggande forskolan placeras, mojliggors dven for ett
dldreboende, vardcentral eller annan vardinrittning. Om kvarteret anvinds for
forskoleverksamhet redogors inte for hur behovet av ett dldreboende eller vardcentral
kan tillgodoses inom planomradet. Ddremot hadnvisas till detaljplanen f6r Veddesta 11
och vad som mojliggors dar. Det ska beskrivas i planbeskrivningen.

Gillande parkeringsplatser redovisar forslaget till detaljplan enbart parkeringsplatser
for bilar, planen skulle vinna pa att redovisa planerade cykelparkeringar samt
mojligheter till olika mobilitetslosningar for savél boende som besdkare inom
omradet.

Det regionala cykelstraket Skilbystraket 16per lings med omradet. Aven cykelstraket
langs Veddestavigen har en viktig funktion for den regionala cyklingen da det
kopplar till regionala cykelstrak. Det ar viktigt att framkomlighet, genhet och
sakerhet sdkerstills pa for dessa strdk, i enlighet med den regionala cykelplanen. Det
ar darmed viktigt att sékerstélla att det inte uppstar korsningspunkter dér risk for
konflikter med motorfordonstrafik eller gdngtrafik skapar trafiksikerhetsproblematik
eller fordréjningar for cykeltrafiken.

For att stombuss och lokalbussar ska fa en tillrackligt hog framkomlighet ar
busskorfalt pa Veddestavégen av stor vikt. Region Stockholm ser positivt pa att
separata kollektivtrafikfélt kan inrdttas, dock bor en gatusektion for Veddestavigen
foras in 1 planbeskrivningen. Principsektionen bor visa fordelningen mellan olika
trafikslag och funktioner. Det skulle underlitta att forsta utformningen och att
tillrackliga ytor for alla funktioner &r tilltagna.

Det star 1 planbeskrivningen att Veddestavidgen utformas med en bredd av 28 meter
men i plankartan ar det endast 23 meter fran fasad till detaljplanegrdansen lamnat for
Veddestavdagen. Planbeskrivning och plankartan bor stimma dverens sa att det som
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beskrivs gér att genomfora. Det beskrivs att fyra korfalt med tva busskorfalt ska
rymmas, busskorfilt 4r minst 3,5 meter breda. Dértill ska gdngbana, separata
cykelbanor, hallplatslédgen, kantstensparkering samt plantering for storre trad
tillkomma. Hur detta ska rymmas inom 28 meter ska beskrivas for att Region
Stockholm ska kunna bedéma om forslaget ger rétt forutsittningar for den trafik som
planeras for. Yta for 28 meter for gata ska foras in i plankartan.

All planering som berdr busstrafik ska utgé enligt trafikforvaltningens riktlinjer for
utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik (RiBuss) for att sdkerstilla en
attraktiv och siker kollektivtrafik. Aven trafikforvaltningens riktlinjer buller och
vibrationer bor anvdndas som underlag for att minimera storningar for boende.
Planbeskrivningen bor kompletteras med information om vibrationer frdn busstrafik.
Det dar mycket viktigt att SL:s verksamhet beskrivs ordentligt i planbeskrivningen
med avseende pa allt som kan generera storande buller.

For busstrafik dr det ofta lagfrekvent buller som orsakar storning till omgivningen.
Risken ér storst vid héllplatser. Dessutom har bussar som trafikerar en héllplats, dér
mer dn en linje gér, externa hogtalarutrop som kan innebéra storning till
omgivningen. Denna ev. storning till omgivningen kan med férdel beskrivas 1
planbeskrivningen.

Byggnader ska planeras och utformas sé att Folkhdlsomyndighetens riktvarden for
lagfrekvent buller innehalls i sovrum. Det innebér att sovrum bor undvikas mot
busstrafikerade gator pa grund av risk for storningar fran busstrafiken. Region
Stockholm foreslér att formuleringen Bostadsbyggnader ska utformas sé att buller
frén trafik inte fir 6verskrida 60 dB(A) ekvivalent ljudnivé vid fasader anvinds
istillet for den 1 forslaget, bade i plankartans planbestdmmelser och 1
planbeskrivningen.

Region Stockholm anser att det tydliggors vilka riktvarden som ska gélla for vilken
byggnad, alternativet ar att ange paragrafen i trafikbullerférordningen for respektive
byggnad.

Skolgardens ldge och storlek ska vara utmérkt pa detaljplanekartan samt det riktvérde
som géller pa skolgard, d.v.s. 55 dB(A) dagekvivalent, kl. 06-18. ska ocksé finnas
utmarkt pé plankartan i storningsskyddsbestimmelsen. Om del av ytan ska klara 50
dB(A) dygnsekvivalent ska den utmérkas separat.

Med nuvarande skrivning 1 plankartan dr det otydligt var riktviardena for lek, vila och
pedagogisk verksamhet sak innehallas.

Om risk foreligger for att framkomligheten for bussar som trafikerar ndromradet
paverkas under byggtid, vill Region Stockholm vara med i en tidig dialog for att
diskutera hur denna paverkan ska kunna minimeras. En anmélan om detta bor ske
cirka ett r innan byggstart.

Region Stockholm har ett gott samarbete med Jarfalla kommun och ser fram emot
fortsatt arbete for att gemensamt 16sa de fragor som kvarstar.
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Attunda Brandkaren

Brandkéren har studerat Risk-PM for olycksrisker forknippade med transporter av
farligt gods respektive omkringliggande verksamheter och planens hansyn till dessa
risker.

I risk-pm presenteras en inventering av relevanta riskkillor samt analys och
beddmning av respektive riskkélla avseende olycksrisker som kan péverka det
aktuella planomréadet. Riskkéllorna omfattar bade olika verksamheter i ndiromradet
och transporter av farligt gods som verksamheterna ger upphov till. Den
sammantagna bedomningen som presenteras anger att ridande skyddsavstand till de
olika riskkéllorna &r tillfredsstdllande, med undantag for slanganslutningspunkt for
gasolcistern som hanteras av MTO Bilcenter. For denna anges att skyddsavstandet
eventuellt dr ndgot for kort, beroende pd huruvida exakta skyddsavstdndet
understiger 25 meter.

Analys av riskerna forknippade med respektive verksamhet sker genom hénvisning
till schablonavstand fran foreskrifter som utfardats inom ramen for brandfarliga och
explosiva varor. Analys av riskerna forknippade med transporter sker kvalitativt.

Brandkéren har foljande att yttra:

- Att Veddestavigen enligt riskanalysen (Brandskyddslaget, 2018-10-31) inte &r en
rekommenderad vag for farligt gods, betyder inte per automatik att det inte
gér/kommer gé farligt gods pé den aktuella vigen. Kommunen bor didrav viga in
riskerna fran farligt gods transporterna som kan péaverka det aktuella planomradet
oavsett klassningen pé végen.

- Det anges att sannolikheten for att en olycka med transport till/frdn Stena Recycling
som paverkar planomradet dr extremt lag. Detta gérs med hénvisning till att
vagkorsning och liknande saknas utmed planomradet. Det saknas uppgifter om vilket
skyddsavstind till vigen som beaktats i bedomningen, vilket utgér en central faktor.
Dartill framgér det av planhandlingarna att en vigkorsning intill planomradet
kommer att forekomma.

- Analys av riskerna forknippade med verksamheten SGA Trading gors endast
utifran de méngder som forekommer i forsédljningslokalen. Att verksamheten som
helhet har tillstdnd for hantering av bland annat cirka 10 m? brandfarlig vitska klass
1 verkar ej beaktas, med hénvisning till att forsdljningslokalen och forvaringslokalen
sinsemellan ar brandtekniskt avskilda.

- Analys av den samlade riskbilden som rikskédllorna ger presenteras inte, utan
respektive riskkilla analyseras isolerat. Aven om respektive riskkilla har ett
skyddsavstdnd som, i vissa forekommande fall med mycket liten marginal, kan anses
godtagbart dr det inte likstdllt med att summan av radande olycksrisker dr godtagbar.

Det redogors inte heller for nagon analys av denna ur ett samhallsriskperspektiv med
beaktande av att foreslagen detaljplan ingér i en storre planerad stadsdel med hog
persontithet. Brandkaren Attundas samlade bedomning &r att riskanalysen behover
revideras utifrdn synpunkterna ovan.
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Oversvimning och skyfall

Brandkéren Attunda anser att kommunen inte har genomfort tillrdckliga atgérder for
att omhanderta markdversvamningar vid kraftig nederbord. Brandkéren Attunda
anser att kommunen tydligare ska visa pa hur omrédet paverkas av ett 100-arsregn
med klimatfaktor (1,2 — 1,4) samt vid ett berdknat hogsta flode (BHF) for
Veddestabiacken och ge forslag om ytterligare riskreducerande atgérder.
Dagvattenutredningen visar pa att kvarteren ndrmast Veddestabédcken riskerar att
oversvammas vid ett BHF for Veddestabédcken. Utdver 6versvimning fran
Veddestabdcken kommer en del av skyfallsvattnet vid ett 100-arsregn att rinna fran
Veddestavigen samt planomradet mot Veddestabdcken och kan dédrmed orsaka
forvdrrad oversvamningssituation. Detta géller dock vid kombination av BHF och
100-arsregn.

Utifrén plushgjderna fran plankartan gér det att utldsa att en del av skyfallsvattnet
leds dsterut mot/invid grannfastigheten. Kommunen bor ta i beaktande att
grannfastigheten inte ska Oversvdmmas dven om fastigheten dr utanfor planomradet.
Brandkéren Attunda vill dessutom ge rédet till kommunen att forsdka undvika
lagpunkter 1 och intill férskolegérden pa grund av drunkningsrisk for barn och dven
undvika tillskapande av ldgpunkter pé innergardarna for bostadskvarteren.

I dagvattenutredningen har ett forslag for dagvattenhantering tagits fram om att
anldgga avvattningsmagasin vid kvarteret ndrmast Veddestabdcken. Brandkéren
Attunda rekommenderar kommunen att se 6ver hur avsittningsmagasinet ska
fungera under sin livslingd exempelvis med avseende pa underhall och ansvar.

Om kvarteren ska hdjdsittas utifrén de rekommendationer som anges i
dagvattenutredningen, sa bedomer Brandkaren Attunda att hojdsattningen bor
forankras med den geotekniska utredningen utifran risken med skred.
Réaddningstjanstens insats Yttrande enligt nedan syftar till att sdkerstidlla mojlighet
till riddningsinsatser med tillfredsstdllande sékerhet.

Brandkéren instimmer med vad som framgér av det brandtekniska utlatandet
avseende raddningstjdnstens mojligheter till insats, inklusive framkomlighet och
tillgang till brandvattenforsorjning via konventionellt system. Planhandlingarna
beskriver inte hur brandvattenforsorjningen kommer att tillgodoses. Brandkaren
Attunda anser att man i projektet ska sdkerstélla att brandvattenforsorjning finns i
tillracklig omfattning.

Foreslagen plan involverar gaturum med bland annat kantstenparkeringar och
tridplanteringar. I det fall bostéder eller kontor projekteras med utrymningslosning
som forutsitter hjilp av riddningstjdnstens stegutrustning stéller detta stora krav pa
uppstillningsplatsernas utformning och ddrmed ocksé pd gaturummets utformning.
Sadana utrymningslosningar involverar inte sdllan dven att utrymning atkomlighet
och uppstdllningsplats for raiddningstjénstens stegutrustning dven behdver anordnas
pa innergard.

Detta innebér sérskilda krav pa innergirdens utformning och underhéll. Uppfyllandet
av kraven kan ocksa forsvinna med tiden pa grund av ombyggnationer eller
bristféllig snordjning vintertid. BA vill darfor sdrskilt belysa mojligheten till att
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tillgodose behovet av mojlighet till utrymning vid brand genom sérskild utformning
av trapphusen.

MSB

MSB avstar fran att yttra sig i rubricerat drende. Lansstyrelsen har ansvar for att
foretrdda statens intressen och bevaka att risk- och beredskapshinsyn tas i
samhdllsplaneringen.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Kultur- demokrati- och fritidsforvaltningen

Forvaltningen ser positivt pd att fastighetséigarna avsitter medel for att arbeta med
konstnérlig gestaltning i kvarteren och att omradet utformas med en hog
arkitektonisk niva. Det kan gélla fasader, entréer, innegardar t ex.

Detta bidrar till en trevlig miljo dar ménniskor kommer att vistas.

Det dr ganska detaljerade bestimmelser for att uppné ”stadsmassighet” i
detaljplanen, vilket forvaltningen anser &r bra. Det star pé sida 18 i
planbeskrivningen om ”landmérkesbyggnaden” att den ska priaglas av hog
arkitektonisk kvalité — forvaltningen anser detta bor gélla alla byggnader.

Bygg- och miljoforvaltningen

Trafik och gata

Tekniska ndimnden bedomer att det i planbeskrivningens avsnitt for gatunit bor
framga hur detaljplanen péverkar omgivande végnédt. Vidare anser tekniska ndmnden
att begreppet “’bilfri gagata” bor bytas ut mot enbart ’gagata” 1 och med att
diskuterad gata tillater biltrafik till och fran intilliggande fastigheter. Bendmningen
"bussgata” bor ocksa bytas ut di begreppet innebir att enbart bussar far kora pa
gatan, vilket inte tycks vara fallet i kontexten. Tekniska ndmnden stiller sig ocksa
frdgande till beskrivningen av hur Veddestavigen ska byggas om till en gata med tva
korfilt 1 vardera riktning, ndgot som dr majligt lings en stracka men inte hela vigen.

Det framgér i planbeskrivningen att en forskola med ca 12 avdelningar planeras.
Tekniska ndimnden foreslar att man 1 ett tidigt skede av detaljplaneringen diskuterar
hur stora de forvéintade leveransflodena till forskolan dr och hur hanteringen av
leveranser ska skotas, nagot som dr svarare att atgarda i senare skede ndr ramarna
redan &r satta.

Det framgar inte i planbeskrivningen, annat dn pa dvergripande nivé for hela
Veddesta-omréadet, hur detaljplanen avser minska transportbehovet. Mot bakgrund av
det nationella méalet om att minska transportbehovet med fordon till formén for
hallbara transportmedel, kan en strategi for detta med fordel tillforas drendet. Vidare
bor en trafikalstring presenteras gillande vilka trafikméingder som detaljplanen
beddms ge upphov till.
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Parkering

I planbeskrivningen star skrivet att parkeringar 1 huvudsak ska anordnas i parke-
ringsgarage under mark. Tekniska ndmnden noterar att gillande parkeringsnorm
staller krav pd att hela fastighetens behov av parkering ska 16sas inom fastigheten.
Vidare ska allmin platsmark inte lasas till parkering da Jarfalla kommun ska behalla
radigheten dver den egna marken. Da nuvarande formulering kan tolkas som att
enbart delar av parkeringsnormen ska losas inom kvartersmark, bedomer tekniska
ndmnden att stycket med fordel kan omformuleras.

Formuleringen "korttidsparkering planeras pd gatumark" bor utvecklas, da det &r
oklart vad detta medfor for atagande. Tekniska nimnden noterar ocksa i sam-
manhanget att man i Barkarbystaden tillater parkering dygnet runt. Vidare kan den
tabell med parkeringstal som finns i planbeskrivningen med fordel tas bort och
ersittas med hdnvisning till parkeringsnormen.

Utformning av byggnader

Tekniska ndimnden bedomer utifran detaljplanen att den hogsta byggnaden tid-vis
kommer dra ner kraftiga vindar. For att motverka detta kan detaljplanen revideras sa
byggnaden i fraga far sockelvaning eller ett indrag en till fyra vaningar upp,
alternativt obligatoriska balkonger for att bryta upp vinden. Om det finns mdjlighet
att stilla krav pa vistelseyta pa tak, skulle detta med fordel kunna till-féras
detaljplanen med tanke pa den begrinsade girdsytan.

Tekniska ndmnden bedomer vidare att 40 cm indragna entréer &r for lite for att ge
utrymme for Oppna dorrar, entrébank och annat. Forslagsvis tillats djupare indragna
entréer om hornen fasas for att tillgodose tryggheten.

I kvalitetsprogrammet stdr skrivet att angdring till byggnaderna ska anordnas fran
gatan. I vissa ldgen kan det dock vara svart eller olampligt med angéring frdn gatan
varfor meningen bor tas bort eller omformuleras.

Oversvimning

Under rubriken dversvimning i planbeskrivningen star att ett omrade har reserverats
for skyddsatgirder. For att sdkerstélla detta behdvs en planbestimmelse.

Vidare dr det viktigt att detaljplanen uppfyller 6versvidmningskraven och genom-for
nddvéndiga dversvimningsatgirder. Som exempel behdver planerad bebyggelse
ligga 6ver +13,9 meter. Tekniska nimnden bedomer att drendets Gver-
svimningsutredning med fordel kan utvecklas och visa att detaljplanen klarar
oversvamningskraven for skyfall och 6versvamning frin Veddestabidcken. Detta utan
att orsaka skador inom planomradet och utan att 6ka oversvdmningsrisker-na utanfor
planomradet.

Spillvatten och avlopp

I planbeskrivningen star skrivet att ”Spillvatten fran Veddesta avleds via spillvat-
tenledning langs med Veddestabiacken”. Tekniska nimnden noterar att detta inte ar
forenligt med det omfattande projekterings- och utredningarbete som for narvarande
pagar 1 anslutning till Ekonomivégen, varfor meningen bor omformuleras.

Att placera byggnader i direkt anslutning till allmén platsmark riskerar att medfora
otydliga ansvarsgranser for tekniska anldggningar sasom stupror och drén-
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vattenledningar. Att ha privata tekniska anldggningar i allméin platsmark forsvarar
vidare for drift och underhall, vilket i praktiken innebér att fastighetsdgare far svart
att uppfylla kraven 1 Jarfalla kommuns dagvattenriktlinjer.

Ur planhandlingarna framgér att verksamheter av typen restauranger och kaféer
kommer att etableras, varfor utrymme for eventuell fettavskiljning bor beaktas.

Avfall

Tekniska ndmnden bedomer att en avfallsutredning bor tas fram for detaljplanen som
syftar till att styra mot malen i dversiktsplanen och avfallsplanen. En sadan utredning
kan bland annat ndrmare forklara hur angdringen till kommunens avfallssystem ska
gé till samt ligga till grund for reglering av avfallsbilars angéring for kvarteren,
vilket bor ske fran lokalgatorna. Utredningen bor ocksa innefatta alla angoringar av
alla avfallosningar, exempelvis miljorum pé kvarteren och for verksamheterna,
tomningspunkter for fett- och kombitankar med mera. Vidare bor det avfallsprogram
som Bygg- och miljoforvaltningen tagit fram inom ramen for detaljplanen omfattas i
planbeskrivningen.

I planbeskrivningen star skrivet att sopsugsledningar pa kvartersmark byggs och
forvaltas av kommunen fram till anslutningspunkt. Frin respektive anslutningspunkt
byggs och forvaltas ledning av respektive fastighetsidgare.” Tekniska ndimnden kon-
staterar att skrivelsen inte &r helt korrekt och istéllet bor omformuleras till foljande:
”Kommunen bygger, dger och forvaltar sopsugssystemet, dven pa fastighetsmark.
Detta regleras i forsta hand genom ledningsritt och i andra hand genom servitut”.

Vidare anser tekniska nimnden att planbeskrivningen med fordel kan uppdateras vad
géller innehaller rérande avfallshantering. Nedan kommer ett forslag pa formulering:

” Avfallshanteringen inom planen ska ske i enlighet med kommunens renhéllnings-
ordning samt tillimpningsanvisningar, vilket inkluderar Jarfdlla kommuns avfalls-
plan, foreskrifter samt riktlinjer for avfallshantering. Vidare har ett sérskilt
avfallsprogram for Veddesta tagits fram vilket reglerar avfallshanteringen inom om-
radet 1 bade planeringsskede och i driftsfas. Fettavskiljare 1 livsmedelsverksamheter
regleras 1 kommunens lokala riktlinjer for fettavskiljare.

Avfall som uppkommer inom fastigheterna ska hanteras och sorteras enligt
kommunens anvisningar inom respektive fastighet och ske fran narmaste vag.
Atervinningscentral finns inom kommunen.”

Park och natur

Det foreskrivs att storre trad ska placeras dar gronytor mynnar mot gaturummet.
Tekniska ndmnden noterar att detta bara kan gilla den smala gronremsan i véster av
planomrédet, av vilken storre delen ér reglerad som GATA i detaljplanen. Da
gronytan dr sa liten och smal kan formuleringen hindra att utformningen uppfyller
kvalitetsprogrammets ovriga krav och en generellt bra gestaltning. Formuleringen
kan dérfor med fordel tas bort.

I nordvistra delen av planomradet finns biotopskyddade &dldre lindallétrad. Dessa trad
ar vérdefulla ur naturvirdessynpunkt och borde bevaras i gronstrukturen. Tekniska
ndmnden noterar att det 1 detaljplanen star skrivet att ”Planforslaget innebar att inga
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naturvdrden tas i ansprak”, samtidigt som platsen for lindarna i1 plankartan ar reglerad
som GATA. Regleringen bor darfor dndras till PARK. Vidare noterar tekniska
ndmnden att bevarad vaxtlighet pa Kvarnbacken inte kan forutséttas, da platsen
ligger inom planerat utbyggnadsomrade.

Enligt Jarfalla kommuns Lekvérdesfaktor kan endast tva forskolor associeras till
samma park for sitt behov av rorelsefylld zon, som da ocksé ska vara inhdgnad. |
aktuell detaljplan bor detta omrade ligga i den platta delen av Kvarnbacken i
anslutning till forskolekvarteret, varfor denna plats inte kan utgéra forskolans vilda
zon. I enlighet med Lekvirdesfaktorn bor platsen dven ha en toalett tillgénglig.

Det framgér inte av planhandlingarna hur man kommit fram till att planen bidrar till
att na mélet Hogkvalitativa forskolegérdar. Tekniska nimnden bedémer att
forskolekvarteret som bést uppnér klass C enligt Lekvardesfaktorns klassificering.
Om foreslagen atgird utgor ar en forbéttring jamfort med nuvarande bestand bor
detta déarfor anges, tillsammans med anvédnd data. Den minsta forskolan bor enligt
tekniska ndmnden tas bort, da den inte kan uppna god standard enligt
Lekvérdesfaktorn. Vidare bedomer tekniska ndmnden att bendmningen “naturlek” i
hinseendet med fordel kan bytas ut mot “rorelsefylld lek”. Tekniska ndmnden anser
ocksa att forskolekvarteret ur gestaltningssynvinkel kan tillatas vara hogre.

Avslutningsvis vill tekniska ndmnden fortydliga att det dr vélbelagt att en tét stad
utan bilfria vagar dr mindre bra for barns rorelsefrihet och sidkerhet. De negativa
konsekvenserna bor dérfor framgé 1 planbeskrivningen och planerade dt-gérder
motiveras.

Ovriga remissinstanser

Naturskyddsforeningen
Veddesta IV kommer att ligga kollektivnéra, vilket &r bra for klimat och miljo i stort.

I och med projekteringen av Veddesta [V kommer man att minska miangden
hardgjorda ytor, ta hand om befintliga féroreningar samt omlédggning av spill- och
dagvattenledningar, vilket forvintas gynna statusen i Béllstadn genom minskad
tillforsel av fororeningar.

De som flyttar in i Veddesta IV kommer att ha néra till gronomraden béade i
Kvarnbacken och till gronstréket utmed Veddestabédcken. Negativa effekter av
planen som den beskrivs Bebyggelsen dr hog och kompakt. Gérdarna ar i de flesta
kvarteren som vi ser det, f6r sma.

Tillgangen till ndra "natur” for det framtida Veddesta &r klen och liknas i MKBn med
delar av Stockholm stad. Darfor kommer trycket pa Kvarnbacken att bli patagligt inte
bara med besok frdn Veddesta IV utan dven fran andra nérliggande planerade
omraden. Det &r oklart vilka principer man kommer att f6lja avseende
avfallshanteringen frdn hushallen.
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Att tinka pa &r att planen, nir den dr antagen har en giltighet pa 15 ar. Mycket kan
hénda nér det giller olika riktlinjer for boendemilj6 och miljéaspekter sasom
handhavande av byggnormer, avfall med mera. Det dr darfor viktigt att man inte laser
fast sig 1 det hér laget i olika konstruktioner utan har en mgjlighet att anpassa sig.
Jarfalla kommun har fram till 2027 att atgirda fororeningsproblematiken 1 Béllstadn.
Kommer man att hinna med detta?

S& som ndmns 1 MKBn édr det viktigt att de som kommer att bygga i Veddesta IV,
och andra planomraden 1 S6dra Veddesta, hela tiden gor 16pande
miljoriskbeddmningar och handlar dérefter.

Att bygga kollektivnéra &r mycket bra men hur har man ténkt sig i byggskedet.
Stiller man krav pa byggarna avseende materialval, t.ex. trahus framfor betong. Kan
man bygga i trd 1 Veddesta IV under de forutséttningar som géller for Jérfdlla? Man
behdver gorakontinuerliga beddmningar av den klimatbelastning som sjilva
byggandet innebr.

Har man ténkt tanken att bygga kollektivhus, med flexibla planlosningar? Kan man
stdlla sddana krav?

Byggnaderna kommer att ha platta tak med plats for takterrasser. Foreningen menar
att detta inte kan kompensera for de sma gardsytorna i flera av kvarteren. Kommer de
som bor 1 husen att kunna odla pa terrasserna. Hur gér man med blésten?

Har kommunen inga planer att stilla krav pa att installera solceller 1 omradet?

Vattenmiljon — Veddestabécken/Biillstaian

Dagvatten fran den norra delen av planomradet kommer att ga direkt till Billstaan
medan huvudparten av dagvattnet kommer att ga till Veddestabidcken. Enligt planen
ska dels fororenade omraden saneras och omhindertagandet av dagvattnet ske sd att
framtida floden blir mindre kdnsliga for storre regnméngder. De omraden som nu
planeras att bebyggas i S6dra Veddesta och i Barkarkarby II ligger inom omréden
med stor 6versvidmningsrisk. Det kommer att finnas mycket lite naturlig infiltrering
varfor ddimpningen av flodena fran bl.a. Veddesta IV, till inte minst Veddestabécken,
ar en stor utmaning. Det dr ocksa viktigt att man som det sdgs i MKBn, och som vi
sagt vid tidigare yttranden, att man vid marksanering ser till att féroreningar inte
sprids till Béllstadn / Veddestabiacken vid hog och plotslig nederbord. Det géller att,
inte minst for PFOS eller andra PFOA- &mne som &r vattenlosliga, inte nar
vattendragen.

Kvarnbacken

Foreningen har besokt Kvarnbacken vid ett par tillfdllen, nu senast for ett par veckor
sedan. Omradet har som bekant ett hogt naturvirde enligt en Naturvardesinventering,
men har dven kulturvdrden. Foreningen menar att alla tallar ska bevaras och att man
ska behalla omradet 1 sé stor utstrackning i det skick som det nu dr, mojligtvis med
undantag for den sddra delen, dér det kan behova rdjas for att oka tillgédngligheten.
Nar man gar in fran Veddestavédgen pa cykelvdgen som leder ner till Ekonomivégen,
finns omedelbart pa hoger hand en trddallé med ca 10 uppvixta trad. Dessa anser
foreningen ska skyddas vid byggnationen.

Vi menar att det finns motséttningar, dels genom att bdde Kvarnbacken och omradet
utmed Veddestabacken utgor lattillgdngliga omraden for vistelse for de som kommer
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att bo 1 Veddesta IV, samt for andra omréden i ndrheten. Samtidigt kan man forvénta
sig besokstrycket kan komma att slita pa bada omrédena, inte minst pd Kvarnbacken.
Detta har dven framforts 1 MKBn. Hallmarksomréadet uppe pa Kvarnbacken ser vi
som extra kénsligt. Man kan i andra omraden se hur slitage blottlagger héllar dér
manniskor ror sig och att kidnslig vegetation forsvinner. Hur tdnker man 16sa detta?
Det finns ett litet skogsomrade néra den friliggande forskolan. Det ligger lagt och ér
utmarkt for smautflykter for de sma barnen. Lat omradet behélla sin spinnande
miljo. I MKBn foreslar man bland annat att man bor anldgga géngstigar i
Kvarnbacken. Detta kan kanske motverka att det blir fri utveckling av stigar kors och
tvérs. Diaremot anser foreningen att Kvarnbacken inte fir bli en vélansad park. Det
vilda bor ha fortur.

Avfallshantering

Avfallshanteringen behandlas i stort sett i en mening — att man ska ha sopsug i
omradet, som i dvriga planomraden inom Barkarbystaden och Sédra Veddesta.
Jarfilla kommun, andra kommuner i norra Storstockholm och SORAB AB star infor
beslut om en ny avfallsplan for perioden 2021 - 2032. I denna finns stora ambitioner
for att minska avfallet fran inte minst hushallen. Dér poédngteras behovet att kraftigt
minska matsvinnet fran hushallen. Det mest energieffektiva som foreningen forstar ar
att matavfallet samlas in separerat och skickas till biogasanldaggningar, inte till
reningsverken som nu dr fallet i Barkarbystaden (muntlig information fran VA-
enheten i Jarfalla). Naturskyddsféreningen uppmanar Jérfilla kommun att vélja en
avfallslosning for hushall dar matavfallet utan forvaring eller transport 1 vatten
kommer till separat rotningsanldggning.

Som foreningen forstar det dr det inte klart hur man ténker sig 16sningarna for
avfallet fran hushallen mer &n vad som anges, att man ska ha sopsug.

Detaljplanen for Veddesta IV skall ha en giltighetstid under 15 ar varfor ett antal
beslut maste tas senast vid bygglovshanteringen. Av dessa skil adr det vasentligt for
miljo, klimat och ekonomi att finna en framtidssidker 16sning som &r sd optimalt som
mojligt for hushallsavfallet.

Vi forutsitter av detaljplanen Veddesta IV (och for andra planerade omraden) och
den av Sorab AB gemensamt med deltagarkommunerna framtagna remissversionen
av en styrande avfallsplan 2021 2032 har tillrdcklig 6verensstimmelse sa att

- forbattrad energidtervinning,

- 0kad materialatervinning av plast och papper samt
- minskad forbrénning av restavfall

uppnas.

Dessa behov foljer dven av kommunens energi -och miljdambitioner.

Till detta kommer dérfor ocksa det avfall som genereras i hushallen och som idag
samlas in vid tervinningsstationer och atervinningscentral (AVC). Nir det giller det
senare finns planer att inritta en AVC i Stiikets verksamhetsomrade och att den
nuvarande, som vi forstar det, Gorvilns AVC, kommer att avvecklas. Féreningen
menar att det kommer att vara ohéllbart om innevénarna i s6dra Jarfélla skall aka till
Stiikets AVC. Aen om detta inte enbart berdr Veddesta IV, méste Jérfilla planera in
l6sningar dven for detta.
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E.ON Energidistribution AB

Under 3. Planf6rslag - Foreslas information berérande transformatorstationer och
elndt hamna under egen rubrik samt kompletteras med nedanstéende:

Elnédtet kommer behdva byggas ut till f6ljd av den planerade bebyggelsen och
forandringarna av gatustrukturen, mot faststdllda anslutningspunkter inom allmén-
/kvartersmark.

I och med att nétstation skall inhysas 1 byggnad fir inga utrymmen for l&ngvariga
vistelser sdsom bostider, restauranger, kontor eller liknande vara placerade inom fyra
meter fran stationens vigg och tak. Placering och utférande samordnas med
exploatdr 1 god tid innan byggstart, kommunen skall tydligt klargora for exploator att
nétstation kan komma behodva inhysas i planerad byggnad, avtal for nitstationen skall
ocksa vara upprittat innan byggstart.

Under Genomforande bor komplettering med foljande text goras:

Vid utbyggnaden av elnidt inom omradet, skall anslutningspunkter mot respektive
fastigheter kunna faststillas via en ledningssamordning, dir byggherren/exploatoren
stér for merkostnader om utforandet 1 senare skede avviker frn
ledningssamordningens relationshandling.

Eventuella ledningsflyttar skall féranmélas minst 6 manader innan utfoérande, samt
bekostas av den som det begir.

Nyanslutningar skall foranmaélas minst 6 manader innan anslutning, dar
anslutningstiden kan paverkas av vrig anldggningsentreprenad inom omrédet.
Exempel pa sadant kan vara montage och driftsittning av ny elnétsstation for
forsorjning av nya anslutningen.

Da planen omfattar uppforandet av inhysta stationer inom kvartersmark, krévs en
samordnad entreprenad mellan byggherren och Eons entreprendr. For att sdkerstélla
framdriften i exploateringen, krévs en framforhéllningstid pa minst 1 &r fran
byggherren till montage av station.

Sarskild framforhallning efterfragas for sarskilt effektkravande anldggningar, da
dessa kan motivera ytterligare forstarkning i ndtet, exempelvis ladd-infrastruktur. P&
grund av rddande kapacitetsbrist i elnétet for regionen, behovs tidig planering och
dialog med Eon Energidistribution infor anslutning av effektkrdvande verksamheter.

E.ON Energilosningar AB

E.ON Virme har idag fjarrvdrmeledningar i Veddestavdgen som passerar omridet
samt mindre ledningar som idag forsorjer aktuella fastigheter.

Dessa maste beaktas vid kommande arbeten, och eventuell flytt av befintliga
ledningar bekostas av exploatoren.
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Planomrédet ligger i1 befintligt fjdrrvirmenat och fjarrvarmeledningar samt
anslutningar finns inom alla befintliga fastigheter.

E.ON ser positivt pa att vara en partner inom planomradet och tittar gdrna pa
mojligheten att uppratta fjarrvirmeanslutning till de nya fastigheterna samt dvriga
anpassade energilosningar for planomradets energiforsorjning.

En tidig och kontinuerlig dialog mdjliggor en optimal planering av eventuella flyttar
och nya anslutningar.

Villaagareforeningen Lilla Bjorkeby

Villadgareforeningen 6nskar att Ekonomivagen planeras som korbar gagata med
regional cykelvigsstandard. Detta skulle ge en mer harmonisk koppling till parken
langs med Veddestabiacken. Att skapa en korbar gdgata kommer ockséd ge en lugnare
trafiksituation for cyklister/gdende till/fran nérliggande skolor och Barkarby Station.

Enligt planbeskrivningen pa sidan 13 sé ska det finnas mojlighet till minst 25 m fri
rorlighet pa en gronremsa lings med Veddestabédcken. Det kanske stimmer enligt
plankartan men backens strandkanter dr flera meter breda och en smal remsa gronyta
finns pa andra sidan biacken som endast kan nas fran Bjorkebyviagen alt Jarpvagen.
Den effektiva gronremsan mellan den planerade Ekonomivégen, inklusive
gang/cykelbana och Veddestabickens strandkant ndrmast Veddesta IV dr mindre &n
15 m. Om hydromorfologiska atgédrder gors minskas gronytan ytterligare.

En bittre beskrivning av hur parken ldngs med Veddestabdcken ér tankt maste
presenteras. Det racker inte att skriva att gronomradet 14ngs med Veddestabédcken
planeras pa sikt att rustas upp (planbeskrivningen sid 20). Parken bendmns ha stor
potential som gronskande lank men det forutsétter att parken blir tillrdckligt stor for
antalet personer som utnyttjar den. Tillgang till park och friyta virdesitts hogt av
hushall enligt RUFS 2050.

Hojden pa fastigheter lings med Ekonomivigen

For att f4 en mindre dramatisk 6vergang fran villornas hdjd séder om detaljplanen
foreslas att hojden pa fastigheterna lings med Ekonomivégen begrinsas till tre
vaningar.

Enligt MKB (sid 37) kan inte skred uteslutas innan en ny stabilitetsutredning gors dar
alla fastlagda parametrar ingér. Se dven Tyréns PM Geotekink kap 9.2.
Fastigheternas stabilitet pa andra sidan Veddestabacken ldngs med Gokvégen far inte
paverkas av bygget Veddesta IV. Kommunen maéste krdva att exploatoren tar fullt
ansvar for ev. sdttningsskador pé fastigheter utanfor detaljplanen.

Barkarby-Skalby Villaagareforening

Med anledning av detaljplaneforslaget géllande Veddesta 4 som nu ér ute pa samrad
har Barkarby-Skélby Villadgareforening foljande dsikter och synpunkter.
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Vi saknar en helhetsplan for hela Veddesta. Vi anser att en sddan helhetsplan borde
ligga till grund for de olika nu pdgaende detaljplanerna, (Veddesta 1,2,3,4). I nuldget
utformas en oversiktsplan efter att detaljplanerna dr fastlagda. Den naturliga géngen
borde vara att en helhetsplan faststélls och utifrdn denna plan skapas detaljplanerna.

Enligt planforslaget ska det finnas mojlighet till minst 25 m fri rérlighet pa den grona
smala remsan ldngs Veddestabiacken.(sid. 13) Detta omdjliggors om en bilvdg byggs.
Vi anser dirfor att detta omrade ska ha enbart gdng- och cykelbana. Det dr mycket
viktigt att bevara hela gronstrdket da denna smala gronremsa enligt detaljplanerna
for Veddesta 1,2,3 refererar till att denna “park”™ dr den plats dér alla boende i Nya
Veddesta ska inbjudas till lek, utevistelse och rekreation. Aven vi medborgare som i
dag bor 1 Barkarby/Skélby nyttjar detta strék flitigt da det &r det enda straket som inte
har ndgon biltrafik. Hér kan barn 1 alla aldrar, mammor med spédbarn, pensionérer,
motiondrer, hunddgare m.fl. gé och cykla sdkert.

Vi saknar en helhetsbeskrivning 6ver hur hela gronstriket lings bécken ska
utvecklas. Har ni sjdlva nagon helhetssyn dver det tilltdnkta omradet!?
Tillgang till park och friyta virdesitts hogt av hushéll enligt RUFS 2050

Hojden pa fastigheterna narmast Veddestabidcken bor vara max 3 vaningar.
Det ar viktigt att notera att tomtgriansen for villorna séder om detaljplaneomradet
ligger ndrmare backen &n villorna i detaljplanen for Veddesta 1.

Den nya bebyggelsen kommer ndrmare detta villaomrade. For att f4 en mjuk och
naturlig 6vergang mellan villaomrédet och den nya staden bor hojden pé bebyggelsen
vara hogst 3 viningar.

Vi efterfragar utvidgade utredningar i alla detaljplaner for Veddesta som inkluderar
de fastigheter som 1 dag ligger strax utanfor granserna for dessa planer. Det géller
buller, luft, miljé m.m. Hur paverkas de fastigheter som sedan lange funnits har av
den nya bebyggelsen? Det borde vara av stor vikt for kommunen att undersoka
eventuell paverkan pa den befintliga bebyggelsen och dess miljo i lika stor grad som
pa den kommande bebyggelsen. Nagra sddana undersokningar har vi inte sett till.
Det finns risk for skred och ras langs Veddestabiacken. En riskbedomning behdver
goras for det befintliga villaomradet soder om Veddestabidcken innan byggnationen
paborjas. Kommunen méste dirfor kréva att de som bygger tar fullt ansvar for
eventuella sittningsskador pé villorna séder om béacken. Nar gamla Veddesta
centrum byggdes fick flera hus lings backen mycket stora skador.

Medborgare 1

Med anledning av detaljplaneforslaget for Veddesta [V som nu dr ute pd samrad har
jag foljande synpunkter:

Jag saknar en helhetsplan for Veddesta I, II, III och IV.

Jag anser att en sddan helhetsplan borde ligga till grund for de olika, nu pagaende
detaljplanerna (Veddesta I, II, IIL, IV).

Som det nu ar utformas en oversiktsplan efter det att detaljplanerna ar klara.
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Den naturliga géngen borde vél vara att en helhetsplan faststills och att man utifrdn
den planen utarbetar detaljplanerna.

Enligt planforslaget ska det finnas mojlighet till minst 25 meter fri rorlighet pé den
grona smala remsan ldngs Veddestabiacken (sid 13). Om en bilviag byggs finns inte
den ytan.

Jag anser darfor att detta omrade enbart kan ha géang- och cykelbana. Om man
anldgger en bilvég blir det stor risk for olyckor for alla de barn och ungdomar som i
dag ror sig i gronomradet och for alla de barn och ungdomar som kommer att bo 1
Veddesta. De kommer ocksa att rora sig i gronomradet och maste da korsa en bilvig
for att ta sig till och fran gronomradet.

Det dar mycket viktigt att bevara hela gronstrdket da denna mycket smala remsa,
enligt detaljplanen for Veddesta I, IT och III, refererar till att denna ”park™ ar det
omrade dér alla boende 1 Nya Veddesta ska kunna vistas for lek, gemenskap och
rekreation. Aven vi som i dag bor i Barkarkby/Skilby nyttjar detta strak flitigt da det
ar det enda strak som inte har ndgon biltrafik.

Har kan barn i alla aldrar, fordldrar med barnvagn, pensionérer, motionérer,
hundigare m fl ga och cykla sikert.

Jag saknar en beskrivning 6ver hur hela gronstraket ldngs biacken ska utvecklas.
Tillgang till park och friyta virdesitts hogt av hushéll enligt RUFS 2050.

Bebyggelsen narmast biacken och parkstraket bor ha max 3 véningar for att det ska
bli en naturlig 6vergang mot villaomradet séder om bécken.

Nar man byggde nuvarande byggnader pa planomradet tog man hénsyn till att fa en
mjuk dvergang mot villaomrédet och sag till att byggnaderna ndrmast backen blev
max 3 vaningar. Jag anser att man bor behalla denna princip.

Jag efterfragar utvidgade utredningar i alla detaljplaner for Veddesta som dven
inkluderar de fastigheter som i dag ligger strax utanfor granserna for dessa planer.
Utredningar avseende buller luft, milj6 m m. Hur paverkas de fastigheter som sedan
lange funnits hir av den nya bebyggelsen? Sé det borde vara av stor vikt for
kommunen att ocksa undersoka eventuell paverkan pa den redan befintliga
villabebyggelsen och dess miljo. Jag har inte sett ndgon sddan underskning.

Det finns risk for skred och ras langs Veddestabiacken. En riskbedomning behdver
goras innan byggnationen paborjas. Kommunen maste ocksa kréva att de som bygger
tar fullt ansvar for eventuella sdttningsskador pd villorna s6der om bécken.

Vid tidigare byggnation i Veddesta fick flera hus ldngs backen mycket stora skador.

PRO samorganisation i Jarfalla

PRO i Jérfilla har tidigare yttrat sig 6ver planerna i Veddesta och utdver det positiva
med T-banan, sjukhuset, dldreboende, skolor och bostidder ocksa uttryckt sin oro for
livsmiljon med hénsyn till kraven pa grona ytor, husens utformning och negativa
effekter av alltfor hoptrangda och ensidiga bostadsmiljoer vid en hérdexploatering
av marken.

Mainniskor ska trivas och ha rdd att bo i nya omrdden med hoga krav pa en allsidig
sammansattning och god samhillsservice. En stark 6kning av 80+ de kommande 10
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aren stiller mycket hdga krav pa samhéllet och bostidder/boende kvantitet och
kvalitet. De aspekterna maste fa en mer uttalad tyngd i detta och andra omraden.

Medborgare 2

Med anledning av detaljplaneforslaget for Veddesta IV som nu dr ute pd samrad har
jag foljande synpunkter:

Jag saknar en helhetsplan for Veddesta I, 11, IIT och IV.

Jag anser att en sadan helhetsplan borde ligga till grund for de olika, nu pagidende
detaljplanerna (Veddesta I, II, IIL, IV).

Som det nu dr utformas en dversiktsplan efter det att detaljplanerna &r klara.

Den naturliga gdngen borde vil vara att en helhetsplan faststills och att man utifran
den planen utarbetar detaljplanerna.

Enligt planforslaget ska det finnas mgjlighet till minst 25 meter fri rorlighet pa den
grona smala remsan ldngs Veddestabicken (sid 13). Om en bilvdg byggs finns inte
den ytan.

Jag anser darfor att detta omrade enbart kan ha géang- och cykelbana. Om man
anldgger en bilvég blir det stor risk for olyckor for alla de barn och ungdomar som i
dag ror sig i gronomradet och for alla de barn och ungdomar som kommer att bo 1
Veddesta. De kommer ocksa att rora sig i gronomradet och maste da korsa en bilvig
for att ta sig till och fran gronomradet.

Det dar mycket viktigt att bevara hela gronstrdket da denna mycket smala remsa,
enligt detaljplanen for Veddesta I, II och III, refererar till att denna ”park™ ar det
omrade dér alla boende 1 Nya Veddesta ska kunna vistas for lek, gemenskap och
rekreation. Aven vi som i dag bor i Barkarkby/Skilby nyttjar detta strk flitigt da det
ar det enda strak som inte har ndgon biltrafik.

Hér kan barn i alla aldrar, fordldrar med barnvagn, pensiondrer, motiondrer,
hunddgare m fl g& och cykla sdkert.

Jag saknar en beskrivning dver hur hela gronstraket langs backen ska utvecklas.
Tillgang till park och friyta viardesatts hogt av hushall enligt RUFS 2050.

Bebyggelsen narmast biacken och parkstraket bor ha max 3 véningar for att det ska
bli en naturlig 6vergang mot villaomradet sdder om bécken.

Nér man byggde nuvarande byggnader pa planomradet tog man hénsyn till att fa en
mjuk 6vergang mot villaomradet och ség till att byggnaderna ndrmast backen blev
max 3 véningar. Jag anser att man bor behalla denna princip.

Jag efterfrdgar utvidgade utredningar i alla detaljplaner for Veddesta som dven
inkluderar de fastigheter som i1 dag ligger strax utanfor granserna for dessa planer.
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Utredningar avseende buller luft, milj6 m m. Hur paverkas de fastigheter som sedan
lange funnits hir av den nya bebyggelsen? Sé det borde vara av stor vikt for
kommunen att ocksa undersoka eventuell paverkan pa den redan befintliga
villabebyggelsen och dess miljo. Jag har inte sett ndgon sddan undersokning.

Det finns risk for skred och ras langs Veddestabiacken. En riskbedomning behdver
goras innan byggnationen paborjas. Kommunen maste ocksa kréva att de som bygger
tar fullt ansvar for eventuella séittningsskador pd villorna s6der om bécken.

Vid tidigare byggnation i Veddesta fick flera hus lings bidcken mycket stora skador.

Medborgare 3
1.  Bevara Parkstraket, som ett bilfritt parkomrade, utmed Veddestabécken.

Vi anser att det inte skall vara ndgon vdg for biltrafik 1 Parkstraket utmed
Veddestabécken.

Bibehall nuvarande koncept med endast en gemensam géng- och cykelvig i
planomradet for Veddesta IV i Parkstradket utmed Veddestabacken!

Om man anlidgger bilvég sa blir det stor risk for olyckor for de barn och ungdomar,
som kommer att bo 1 Veddesta, nir de vill ut och leka pa gronomradet 1 Parkstraket,
eftersom de for att komma dit da maste korsa en bilvag.

En eventuell bilvég skulle ocksd minska gronytan i Parkstraket.
2. Bevara hela den nuvarande gronytan i Parkstréket

For att bevara parkomrédet s skall det endast finnas gang- och cykelvig, mellan
Byleden/Jarfallavigen och Barkarbyskolan.

I dagslédget bedrivs fyra detaljplaner i Veddesta (1, II, III och IV), som alla ligger
intill varandra. Tillsammans bildar de fyra planerna borjan pa den helhetsstruktur
som ska forma framtida Veddesta. Alla ovanstaende planer intecknar mojligheten till
lek och utevistelse i Parkstraket utmed Veddestbicken. Aven Veddesta II och III,
som inte gransar till Parkstraket.

Det finns inget motsvarande storre plan yta for lek och rekreation ndgon annanstans 1
Veddesta.

Darfor ar det viktigt att bevara hela den grona anvindbara ytan av Parkstrdket utmed
Veddestabiacken. Hela gronytan behdvs for att fa en bra boendemiljé och uppfylla
gronytefaktorn for alla framtida 10.000 tals boende i hela Veddesta, inte bara de som
kommer att bo 1 omridet Veddesta IV.

Enligt Dagvattenutredningen for Veddesta I Geosigma doknr. Grap 16092, kommer
parkomradet nirmast Veddestabiacken meandras, vilket kommer att minska gronytan.
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Dérfor ar det viktigt att bevara hela nuvarande gronyta 1 Parkstraket och endast ha
géng- och cykelvdg som nu. Annars blir det inte mycket kvar av det anvédndbara
parkomradet 1 Parkstréket, for rekreation och friluftsliv.

Text hdmtad ur Dagvattenutredningsrapporten:

Parkmarken i utredningsomréadets sodra del kommer till stor del att upptas av
Veddestabicken som kommer att f4 en ny utformning med 6kad meandring. Detta
gors 1 samband med en hydromorfologisk utredning med syfte att forbéttra
vattenkvaliteten 1 Veddestabiacken vilket dven bidrar till battre forutséttningar for
vattenkvalitén 1 Billstadn.

3. Bebyggelsen ndrmast Parkstréket skall ha max 3 vaningar for att fa en naturlig
overgang mot Villaomradet 1 Barkarby.

Nar man byggde den nuvarande byggnaden pa planomradet, tog man hénsyn till att
det skulle finnas en mjuk dvergang mot villabebyggelsen och sdg till att det blev max
3 vaningars hojd pa byggnadsdelen mot Parkstraket vid Veddestabéacken..

Vi vill att man bibehéller denna princip.

Medborgare 4

Vi som bor i villaomradet 1dngs med Ekonomivégen &r oroliga dver hur just
Ekonomivédgen kommer att se ut efter exploateringen.

Vi vill INTE ha nagon bil/kollektivtrafik pd ekonomivigen. Gang — och cykelvig
langs med den blivande parken blir bést ur sédkerhetsaspekt, miljoaspekt och dven for
allas trevnad. Buss- och biltrafik kan omdirigeras fran bostadsomradena ut mot
Veddestavidgen och den norra sidan.

Vad skulle fordelen vara med att ha bil- och buss trafik pé just Ekonomivégen?

Ni ndmner inget sdrskilt i den senaste samradshandlingen om hur det dr tankt att bli
med Ekonomivigen. Varfor stér det inget om det? Négon borde kunna forklara for
oss om hur planen for Ekonomivégen ser ut.

Gillande Ekonomivigen

Sakerhet:

Idag dr det manga vuxna och barnfamiljer som gar lings med Ekonomivigen bade
till och fran forskolor, skolor och arbete etc. Det dr dven manga barn som lér sig
cykla och dka rollerblades som exempel, da gatan dr lugn och fri fran bilar. Hur blir
det ndr man har bussar och bilar dkandes pa gatan? Olyckshdndelser och risker for att
barn ska skadas eller do pga. trafiken? Vad ar vinningen med buss och biltrafik pa
Ekonomivigen? Ar det virt det?

Buller:
Varken vi som bor i villaomradet eller ménniskorna som kommer att befinna sig i
den framtida parken, kommer att trivas med buller fran bilar och bussar. Den lilla
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”grona parken” som finns kvar kan man vil nyttja pa bista sitt dvs. bilfritt. Aterigen
vad &r vinningen med buss och biltrafik pd Ekonomivigen? Ar det vért det?

Miljo:

Vi ér inga experter men forstér att det inte kommer bli trevligt med bilavgaser och
andra fororeningar frén fordonen. Kan det verkligen fa kallas for park om man har
bussar och bilar dkandes ldngs med, eller dr det bara for ’syns” skull som ni vill kalla
det for park?

Aterigen vad #r vinningen med buss och biltrafik pA Ekonomiviigen? Ar det virt det?

PRO Barkarby-Skalby

PRO i Jérfilla har tidigare yttrat sig 6ver planerna i Veddesta och utdver det positiva
med T-banan, sjukhuset, dldreboende, skolor och bostidder ocksa uttryckt sin oro for
livsmiljon med hénsyn till kraven pa grona ytor, husens utformning och negativa
effekter av alltfor hoptrangda och ensidiga bostadsmiljoer vid en hérdexploatering
av marken.

Mainniskor ska trivas och ha rdd att bo i nya omrdden med hoga krav pa en allsidig
sammansattning och god samhillsservice. En stark 6kning av 80+ de kommande 10
aren stéller mycket hoga krav pa samhillet och bostdder/boende kvantitet och
kvalitet. De aspekterna maste fa en mer uttalad tyngd i detta och andra omraden.

Och med foljande tillagg:

Vi understryker att en hardhédnt urbanisering som foreslas for Veddesta IV och dvriga
forslag for Veddesta, inte dr acceptabel.

For stor tathet ger inte ett angendmt boende.

Risker med farliga transporter och nirhet till farligt gods maste 16sas sé att familjer
inte utsétts for fara.

Mark som &r fororenad bor rensas sa att boende inte paverkas negativt.
Veddestaédns vatten och tillfléden, dven dagvatten, bor renas snarast.

Hantering bor ske sé att grundvattnet inte férorenas, som tydligen skett med PFAS.
Vi vill understryka att foreningslivet méaste fa tillgang till billiga, helst kostnadsfria
samlingslokaler.

Swedavia Arlanda

Swedavia Stockholm Arlanda flygplats har tagit emot och granskat foreslagen
detaljplan. Med den position och den maximala totalh6jd som anges i plankartan
foreligger ingen paverkan pa befintliga eller planerade procedurer och hinderytor for
Arlanda flygplats och vi har ddrmed inget att erinra.

Dock noteras att positionen for den hogre byggnationen ligger inom procedurytor till
Bromma flygplats som kraver analys for objekt som overstiger +80 m (RH2000). Det
ar dock Swedavia Bromma (safetybromma@swedavia.se) som yttrar sig om behovet
av flyghinderanalys for detta eller om motiveringen som anvénds i
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planbeskrivningen (referens till ndrliggande hégre byggnation inom 150 m, som
flyghinderanalyserats inom ramen for annan detaljplan) &r acceptabel

Swedavia, Bromma Stockholm airport

Swedavia Bromma Stockholm Airport har granskat detaljplan for Veddesta IV, Dnr
Kst 2017/456.

De planerade byggnaderna med angiven position och maxhdjd innebdr ingen
inverkan pa flygplatsens verksamhet (enligt genomford flyghinderanalys for
Veddesta 1:13 och 2:11, LFV D-2019-175345).

Dérmed har flygplatsen inte nagot att erinra i1 drendet.
Hyresgastforeningen
Hyresgistforeningen 1 Jarfélla har inget att erinra mot detaljplanen.

Norrvatten

Norrvatten har en ledningsriétt for en huvudledning norr om planomrédet. Att placera
byggnader i1 ndrheten av huvudledningen innebér en risk. Av sdkerhetsskil bor dérfor
inga byggnader anléggas inom 10 m frén huvudledning, utan att behovet av
skadeforebyggande atgérder utreds.

Generellt géller att huvudvattenledningar ej far utsittas for vibrationer eller
belastningar av arbetsmaskiner och transportfordon utan att forstarkningsatgarder
vidtas for ledningar. Fordndringar genom uppfyllnad eller nedschaktning av
nuvarande markprofil far ej ske utan Norrvattens godkidnnande. For arbeten som
berdr huvudledningen erfordras avtal med Norrvatten om utférandet samt ett
godkdnnande av bygghandlingar och ritningar.

Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution AB, nedan Vattenfall Eldistribution, har studerat 6versiand
remiss for ”Samrad detaljplan for Veddesta IV fastigheterna 2:76, 2:73 och 2:65 m.fl.
1 Jarfalla Kommun” och lamnar foljande yttrade.

Vattenfall Eldistribution har en elndtanldggning inom omrade for aktuell detaljplan
bestdende av en 77 kV markkabel, lila streckad linje 1 karta nedan.

Elndtanldggningens ldge i kartan dr ungeférligt. Aktuell 77 kV markkabel ér forlagd
parallellt med Ekonomivagen pa dess sddra sida inom omrade betecknat som ’Gata”
och "Park” pé aktuell plankarta. Det finns ingen information om denna markkabel i
framtagen Planbeskrivning vad vi kan upptédcka. Enligt Vattenfall Eldistributions
riktlinjer géller f6ljande avseende anldggande invid en 77 kV markkabel:

Byggnader som kriver grundldggning skall placeras pa ett minsta avstdnd av 5
meter till markkabelns ndrmaste fas. Inom ett omrdde med minst 2 meter pé vardera
sidan om markkabelns yttersta faser bor markanldggning t.ex. trdd o buskar inte
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planteras. Om véxtlighet i form av buskar och prydnadsvixter planteras inom ett
omrdde av 5 meter frén ledningens mitt kan Vattenfall vara tvungen att flytta dessa
vid en eventuell atgdrd pa Vattenfalls markkabel vid t.ex. en driftstorning pa
markkabeln. Aktuella markanldggningar kan dérvid skadas. Vattenfall skall i
sadant fall hallas skadeslost.

Ny parallell VA-ledning bor forldggas med ett minsta horisontellt avstand av 2
meter till befintlig markkabels ndrmaste fas. Vigbanekant for parallell viag bor
placeras minst 2,5 meter horisontellt avstand frdn markkabelns ndrmaste fas.
Vigbanekant for parallell gang- och cykelvég bor placeras minst 0,5 meter
horisontellt avstdnd frdn markkabelns ndrmaste fas.

Vid ny korsande végstriacka, bade bilvag samt gang- och cykelvig, skall befintlig
markkabel forldggas i ror. Inga nya parkeringsomriden bor etableras Gver befintliga
markkablar. Fundament for belysningsstolpe, reklamskyltstolpe eller liknande
anordning bor placeras pa ett minsta avstdnd av 5 meter till markkabelns nérmaste
fas.

Man fér inte utfora schaktning eller sprangning invid befintlig markkabels
nidromrade som kan medfora fara for markkabeln eller medfora att markkabeln

kan valla skada pa person eller egendom. Schaktning vid férdndring av markens
nyttjande far inte ske inom ett avstand av 5 meter frin befintlig markkabel om risk
for skada foreligger pa Vattenfalls anldggning. Allt arbete skall utforas enligt EBR-
anvisningar i aktuell EBR- publikation avseende forldggning av markkabel.

Vid arbete ndrmare dn 2 meter av en kabel skall entreprendren ha utbildning 1

de delar av Elsdkerhetsanvisningar (ESA) som dr nddvéndigt for att arbetet ska
kunna utforas pa ett sékert sétt. Innan schaktning paborjas skall Vattenfall kontaktas
avseende kabelanvisning. Detta skall ske minst fem arbetsdagar innan arbetena
pabdrjas.

Om Vattenfalls markkabel skadas vid gravarbete dr den som utfor gravarbetet
(entreprendren eller entreprendrens uppdragsgivare) skyldig att ersétta
Vattenfall for de kostnader som uppstér i samband med reparation av skadan.
Aven kostnader som tredje man drabbats av pa grund av att markkabel eller
luftledning skadas kan bli aktuella.

Skanova

Skanova har markforlagda teleanldggningar inom omradet som forsorjer

Vi forvéntar oss att atgarder for nya serviser till att kunna ansluta ev nya
byggnader inom detaljplaneomrédet till Skanovas nédt meddelas, mojliggdrs och
bevakas under lednings-samordningen i kontakter med Skanovas representant for
omradet.

Skanova Onskar att sa langt som mdjligt behalla befintliga teleanldggningar i
nuvarande lage for att undvika olidgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
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mojliggora den foreslagna ledningsforldggningen forutsitter Skanova att den part
som initierar atgdrden dven bekostar den.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har ingenting att erinra mot uppréttat forslag eftersom de inte har
nagra ledningar 1 anslutning till aktuellt omréde.

IP-Only
[P-Only har markforlagda kablar inom detaljplaneomrédet.

Generellt sd 6nskar [P-Only att sd langt som mojligt behalla befintliga ledningar i
sina nuvarande ldgen for att undvika de oldgenheter och kostnader som uppkommer 1
samband med flytt. Vidare sa forutsitter [IP-Only att de kostnader som uppstér vid en
eventuell flytt bekostas av den som initierar flytten.

Vid arbeten 1 ndrheten av befintliga ledningar behdver forsiktighet iakttas sé att inte
skada uppkommer.

Samhallsbyggnadsavdelningens amnesvisa
stallningstaganden

Nedan f6ljer Samhillsbyggnadsavdelningens &mnesvisa stdllningstaganden till de
inkomna synpunkter som beddms kunna hanteras inom ramarna for
detaljplanearbetet. Ovriga synpunkter har noterats.

Buller

Bullerutredningen har uppdaterats med:
- Prognosar 2040 och Trafikverkets uppskattade trafikméngder for vig och
spartrafik.
- Fortydliganden kring hur maximala och ekvivalenta ljudnivaer uppnés.
- Redovisning av planldsningar i ett mer bullerutsatt l1dge som klarar krav enligt
bullernormerna for bostider.
- Berdkning av trafikbuller vid befintliga villor pa andra sidan Veddestabéacken.
Berikningen inkluderar den uppskattade miangden trafik pa Ekonomiviagen
samt lokalgatorna inom planomradet.

Fragan kring hantering storningar fran speedwaybanan har utretts under
planprocessen. Kommunen kommer att vidta atgérder for att avveckla verksamheten
da den inte bedoms vara forenlig med byggnation av bostédder intill den aktuella
verksamheten.

Trafik och kommunikationer

Planhandlingarna har remitterats till Swedavias flygplatser och totalforsvaret.
Forslaget bedoms inte utgora risk for riksintresset for luftfarten och/eller riksintresset
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for totalforsvaret. Behov av flyghinderanalys 1 detaljplaneskedet bedoms ddarmed inte
foreligga enligt Trafikverkets eller Lansstyrelsens yttrande.

Ekonomivégen kommer att projekteras och byggas som en smal lokalgata med
gatumoblering och atgirder for att begrdnsa trafiken och korhastigheten. Enligt
tidigare politiskt beslut ska Ekonomivégen inte utformas for busstrafik.

Veddestavdgen projekteras for att klara hog framkomlighet for stombusstrafik och pé
sé sétt sdkra forutsittningarna for goda kommunikationer mellan stadsdelarna.
Vignitet i Veddesta utformas for att prioritera gdende och cyklister, sérskilt till
viktiga mélpunkter och enligt riktlinjerna enligt den kommunala och regionala
cykelplanen. Hur gatumiljon ska utformas hanteras i projekteringen med hinsyn pé
trafiksiikerhet och framkomlighet. Overgangsstillen utformas med hinsyn till de
oskyddade trafikanterna i dialog med trafikplanerare hos kommunen.

Veddestavdgen har projekterats och kommer att byggas i etapper. Veddestavigen
kommer att bli 28 meter bred nir den blir fardig och ska rymma funktioner som
géngbana, separata cykelbanor, hallplatsldgen, kantstensparkering, plantering av
storre trad samt separata busskorfalt diar det 4r mgjligt. P4 grund av de befintliga
fastighetsgrianserna och de pagaende verksamheterna strax norr om Veddestavéigen
planldggs inte delar av den aktuella vagen 1 den har detaljplanen. Nar kvarteren norr
om Veddestavigen detaljplaneldggs kommer den befintliga kvartersmarken
omvandlas till allmén plats dvs. gata och fullfolja den resterande
funktionsplaneringen av gatan enligt projekteringsunderlaget. Riktlinjerna for
busstrafik enligt RiBuss har beaktats vid projekteringen.

Parkstraket utmed Veddestabiacken ska utformas for att behélla den grona karaktéren
som finns idag. For att minska storningarna pa andra sidan Veddestabédcken
genomfors ombyggnations av Enkdpingsvigen med minsta mojliga korfélt och
gatumobler.

Byggnadernas utformning och hojder

En vindstudie har tagits fram i syftet att studera vindpaverkan pé gatunivin som den
foreslagna utformningen av bebyggelsen skulle kunna orsaka. Enligt utredningen sa
kommer bebyggelsen inte orsaka kraftiga vindforstarkningar varfor alternativa
utformningen inte har studerats vidare.

Invédndiga krav pa bostddernas utformning eller tekniska installationer som solceller
hanteras inte i detaljplanen. Takterrasser, odling, solceller kan dock anordnas pa
byggherrens initiativ. Férdelning av upplatelseform och bostadsstorlekar regleras ej i
detaljplanen och faststélls forst vid senare skeden.

Sénkning av byggnadshdjder i planforslaget har diskuterats med markigare efter
samradsutstédllningen. Utifran ekonomiska aspekter bedomdes det inte vara rimligt att
sdnka bebyggelse till tre vaningar ndrmast Veddestabidcken. Avstandet frn det
ndrmast beldgna bostadskvarteret och villorna pa andra sidan backen uppgar till ca
70 meter. Med det avstandet bedoms byggnadshdjden med 5 till 6 vaningar inte
utgora ndgot patagligt visuellt intrdng. Enligt solstudier kommer planforslaget inte
heller innebidra en betydande skuggning eller andra oldgenheter. Traden langs
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Veddestabicken kommer att behéllas for att bland annat bevara det visuella skyddet
som finns idag.

Utveckling av Veddesta

Den samlade bilden ver den tinkta utvecklingen i S6dra Veddesta beskrivs i
”Programmet for Veddesta” som godkédndes i kommunstyrelsen 1 juni 2020. Den
framtida detaljplaneléggningen ska folja inriktningen i programmet for att sdkerstilla
bland annat behov av olika funktioner som service, idrott, skolor, bostider,
arbetsplatser och parker/gronomraden samt ligga till grund for viktig
infrastrukturplanering.

Riskfragor

Riskutredningen har kompletterats med:
- Riskbilden utifran transporter av farligt gods pad Veddestavigen i relation till
det aktuella planforslaget.
- Riskbilden med avseende pa nirliggande verksamheter intill planomradet.

Planforslaget har kompletterats med tekniska krav pd byggnaderna nérmast
Veddestaviagen for att minimera risken for manniskors hilsa och sidkerhet vid en
eventuell olycka.

Ras och skred

Den geotekniska utredningen och planbeskrivningen har kompletterats med:
- Bedomning av markens lamplighet och stabilitet av paforda laster utifran det
aktuella planforslaget.
- Bedomning av ras- och skredrisken utifrén de forutsittningar som kan uppsta
vid ett fordandrat klimat.
- Grundlaggningsforslag for bebyggelse samt forslag pa atgéarder for att 6ka
slantstabiliteten vid Veddestabédcken.

Vid byggnation dr exploatdren skyldig att vidta nddvéndiga atgérder for att
sdkerstdlla att kringliggande bebyggelse inte skadas vilket hanteras 1 bygglovsskedet.
Enligt den goetekniska utredningen ska grundliaggningen av bebyggelse inom
planomrédet inte orsaka séttningar/skador pé kringliggande fastigheter.

Fororeningar

Den miljotekniska utredningen har kompletterats med:
- Hur den uppmatta méngden PFOS forhéller sig till géllande gransvirden.
- Tydliggoérande kring bedomd risk for markfororeningar vid forskoletomten.
- Arbete med kompletterande provtagning vid den planerade forskoletomten
har inletts.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats géllande bedomning av
fororeningssituationen inom planomradet.



JARFALLA 34 (36)

Enligt en gjord miljoteknisk undersdkning sa behover PFOS-fororeningar som
kommer med grundvatten hanteras utanfor planomréadet vid fororeningskéllan.
Tidigare har det gjorts en oversiktlig provtagning for miljéfororeningar inom hela
Soédra Veddesta men varifrdn fororeningen kommer inte konstaterat i dagsléaget.
Kommunen jobbar aktivt med att forverkliga omvandlingen av industriomraden i
Veddesta till nya kvarter for bl.a. bostdder och kontor vilket kommer att innebéra att
omraden undersoks 1 varje aktuellt projekt och patraffade fororeningar atgérdas
utifran nddvindiga dtgirdsbehov. Miljokontoret har dessutom tillsynsansvar dver
verksamheter som orsakar fororeningar och ska ingripa i sadana fall.

Oversvimningsrisk

- En 6versvamningsutredning med avseende pa berdknat hogsta flode och
skyfall under 100-arsflode har tagits fram.

- Rekommenderade atgirder for att hantera 6versvdmningsrisken har inarbetats
1 planforslaget.

Planhandlingarna har kompletterats med en dversvimningsutredning bade vid skyfall
och vid berdknat hogsta flode (BHF). De atgarder som har identifierats som
nddvindiga for att hantera dversvidmningsrisken har inarbetats 1 planforslaget.
Atgirderna innefattar bland annat hdjdséttning av mark och anpassning av
bebyggelse sé att byggnaderna inte skadas vid en eventuell 6versvdmning, stiende
vatten undviks och framkomligheten for raddningstjénstfordon till byggnadernas
entréer sikerstills. Atgirderna sikerstills med planbestimmelser.

Planbestdmmelserna har forts in pd plankartan med avseende pd hantering av
Oversvamningsrisken.

Hojdsédttningen har projekterats med hénsyn till 6versvdmningsrisken och reglerats in
pa plankartan i gatukorsningarna. Gatuhdjderna har anpassats till anslutande
detaljplan.

Dagvattenhantering, miljokvalitetsnormer for vatten och
markavvattningsforetag

Dagvattenutredningen har kompletterats med:
- Renings- och fordrojningsberdkningar utifran reviderade kvartersgrianser
enligt granskningsforslaget.
- Dagvattenutredningen fortydligas med avseende pé hur de foreslagna
atgdrderna inom planomradet hjélper till att forbattra MKN status i
vattenrecipienten.
- Hur avrinningen av ytvatten ska hanteras inom planomrédet.

Miljokonsekvensbeskrivningen har fortydligats gidllande miljokvalitetsnormerna for
vatten och beddmningen gillande belastningen pa Bélstaéan.

Krav pa erforderlig volym av dagvatten som behdver hanteras pa kvartersmark finns
angiven pa plankartan och ar baserad pd kommunens riktlinjer for att sdkerstilla en
god fordrdjning och rening for att inte orsaka dagvattenhanteringsproblem till
omgivande fastigheter och bidra till en hogre rening av dagvatten innan vattnet nar
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recipienten. Volymen enligt bestimmelsen pé plankartan baseras pa de ytor som
kommer att bli kvarters- respektive allmén platsmark.

Atgirder som foreslas for att hantera dversvimningsrisken ir inte kopplade till
atgirder som foreslds for dagvattenhantering som till exempel underjordiska
avsittningsmagasin utmed Ekonomivégen. Mark for dessa magasin har reserverats
pa allmén plats i detaljplanen. Skelettjordar och vixtbdddar utmed gatorna har
foreslagits for att sékerstélla att kommunens riktlinjer for dagvattenhantering fran
allmén plats kan sékerstéllas inom detaljplancomradet. Erforderlig dimensionering av
avsittningsmagasinet sékerstélls i detaljplanen och under projekteringen i omradet.
Se sidan 46 1 planbeskrivningen. Krav pa dagvattenatgirder pa kvartersmark kommer
att stillas genom avtal med markégare och 1 bygglovsprocessen.

Reningen av dagvatten inom planomradet bedoms ocksa forbittras avsevirt jamfort
med dagens situation. Patraffade markfororeningar kommer att tas bort och marken
kommer att saneras till kdnslig markanviandning. Planfrslaget innebar att olika
dagvattenreningsatgarder kommer att anldggas pa respektive kvarters- och gatumark.

Idag bestar omradet av huvudsakligen bebyggda och hardgjorda ytor utan
anldggningar for rening eller fordrdjning. Marksanering och implementering av
atgirder for dagvattenhantering bedoms bidra till en avsevérd rening av kemiska och
biologiska fororeningar, vilket framgar av tabellerna i dagvattenutredningen.
Planforslaget bedoms dérmed bidra till en forbéttring for miljokvalitetsnormerna och
minska belastningen pa Bélstadn.

Kommunen jobbar aktivt med att forebygga belastning pa Béllstadn i varje
detaljplan, genom att stilla krav pd fordrojning och rening i varje enskild detaljplan.
Krav pa att dagvattenriktlinjerna ska foljas stélls dven i bygglovsskeden for
byggnation inom omraden med dldre detaljplaner

Det befintliga markavvattningsforetaget har kommunen bedémt som inte aktiv och
planforslaget kommer inte orsaka stdrre belastning pa Veddestabdcken. Med de
aktuella atgérderna for dagvattenhantering bedoms dagvattenméangderna minska fran
planomradet jimfort med idag. Markavvattningsforetaget bedoms didrmed inte
paverkas negativt.

Social hallbarhet
Planhandlingarna fortydligas med hur stor friyta varje elev/barn forvéntas fa inom de
foreslagna forskolegardarna.

Allménhetens tilltrdde, och utformning av de allminna ytor, sékerstélls i samband
med att detaljplanen genomfors. De allménna platserna utformas enligt géllande
kommunala krav och riktlinjer.

I dagslédget ar det oklart hur exakt parkstrdket utmed Veddestabacken kommer att
utformas men det pagar ett arbete mellan forvaltningarna i kommunen géllande den
framtida utformningen, gestaltningen och funktionsplaneringen av gronomrédet.

Infrastruktur och teknisk forsorjning
Avsnittet fortydligas gillande avfallshanteringen.
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Norrvattens huvudledning ligger ca 190 meter norr om planomridet. Behov av
utredning for skadeforebyggande dtgdrder med avseende pa huvudledningen beddms
inte foreligga for detaljplan Veddesta IV.

Genomforandet av detaljplanen forutsétter flytt av befintliga markledningar vilket
hanteras 1 projekteringen for Veddesta I och Veddesta IV.

Hur elforsorjningen ska fungera till de planerade kvarteren hanteras i projekteringen.
Planforslaget innebér att transformatorstationer/tekniska anlaggningar ska byggas in i
kvarteren. Friliggande E-omraden har ddrmed inte reserverats pa plankartan.

Sammanfattning av gjorda andringar och revideringar infor
granskningen

Samrdd av detaljplaneforslaget har lett till f6ljande revideringar:

- En 6versvamningsutredning utifrdn projekterade hojder har tagits fram, nédvéndiga
atgirder har reglerats/justerats pa plankartan.

- Forskoletomten utokas mot Kvarnbacken, forslag pd utformning har tagits fram.

- Plangriansen har justerats i nordvéstra delen av planomradet. Allén utmed géng-och
cykelvdgen vid Veddestavdgen har undantagits frdn planomradet.

- Riskutredningen har kompletterats och fragorna har stdmts av med Attunda
Brandforsvar.

- Gatuprojektering har tagits fram och byggnadshojderna har justerats utifran
projekteringsunderlaget.

- Kompletteringar i bullerutredningen med forslag pd planlosningar enligt gillande
normer samt efterfrdgade trafiksiffror fran Trafikverket.

- Verksamhetsbullerutredningen har fortydligats utifran de befintliga verksamheter
som bedrivs 1 anslutning till planomradet.

- Ytor har uppdaterats 1 dagvattenberdkningarna.

- Avtal med speedwaybanan har inletts.

- Bedomning av risk for ras och skred har fortydligats utifran den belastning som
bebyggelsen inom planforslaget kommer att innebéra.

- Den milj6tekniska utredningen har fortydligats kring risk for féroreningar inom
forskoletomten.

- Vindstudien har tagits fram med studier av fler vindriktningar.

- Uppdatering av den strategiska miljokonsekvensbeskrivningen.

Samhillsbyggnadsavdelningens anser att de synpunkter som kommit in under
samradet har utretts i den man det ar rimligt. Planforslaget har darefter reviderats.
Planforslaget foreslas stéllas ut pa granskning.

Anders Berg
Tf. Planchef Kristupas Liorancas
Planarkitekt
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